ISTANBUL
DEGIRMENLERI

SALiIH AYNURAL*

Osmanli Devleti'nde XIX. ylzyilin
ortalarina kadar ¢ cesit degirmen
vardi: Birincisi, cok riizgér alan
bolgelerde kurulan ve riizgér giictyle
calisan yel degirmenleri; ikincisi,
daha ¢ok akarsularin bol oldugu
yerde kurulan ve su giictyle ¢alisan
su degirmenleri ve Gglincisu ise,

hayvan guiclyle calisan degirmenlerdi.

istanbul'da genellikle hayvan giiciiyle
isletilen degirmenler cogunluktaydi.
Osmanli Devleti'nde bazi bélgelerde
degirmen taslarini déndirmek
icin 8kuzler kullanilmakla birlikte,
Istanbul'da bu is icin atlar tercih
edilmekteydi. At degirmenleri diger
degirmenlere oranla daha maliyetli
olmakla birlikte, avantajlari da vardi.
Oncelikle, at degirmenleri daha
istikrarli idi. Ayrica istenilen yerde ve
bolgede rahatca kurulabilmekteydi.
Her Osmanl esnafinda oldugu
gibi, degirmenci esnafinin da
kendi nizamnameleri vardi. Bu
nizamnameleri geregince; her
bir degirmen tasini kag atin
cevirecegi ve taglarin hangi
boyut ve kalinlikta olacag)
belirlenmis durumdaydi. Nitekim
Istanbul degirmenlerinde her
bir horos tagi dért at tarafindan
dondirilmekteydi. Esnaf, ben
ug atla bu isi yaparim, diyemezdi.
Degirmen taglarina biyukliklerine
gore “horos” veya “carh” adi
verilirdi. Horos denilen tagin
eni 8 karig, kalinligi 8 parmakti.
Carh tasinin ise eni 12 karis,
kalinligi 8 parmakti. XVIII. yGzyilin
sonlarindan itibaren istanbul'da
carh taglari azalmaya, yerine horos
taslari kullanilmaya baslanmisti.
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1- istanbul degirmencileri (intizAmf)

istanbul degirmenci esnafinda
her sey en ince detayina kadar
dizenlenmisti. Nitekim degirmende
kullanilacak taglarin nereden
getirileceginden tutun, degirmendeki
atlarin yiyecegi samanlarin hangi
mahallerden temin edilecegine ve
bu atlarin giibrelerinin hangi bahce
ve bostanliklara tevzi edilecegine
kadar dugtintlmus ve nizam héline
getirilmisti. Mesela, degirmen taslari

Foca disinda bir yerden getirilemezdi.

Degirmenlerdeki atlarin ihtiyaci olan
saman ise Istanbul’un cevresindeki
ciftliklerden, Buyik¢ekmece ve
Kuctkcekmece'den temin edilirdi.
Degirmenlerin buykltkleri sahip
olduklari degirmen taslarina gére
belirlenmekteydi. Degirmenler ne
kadar fazla tasa sahip olurlarsa

o kadar buyiik degirmen kabul
edilirlerdi. Bir carh tagi iki horos
tagina tekabil etmekteydi. Carh
tasini horos tasiyla degistirmek
isteyen esnaf, bir carh tasi yerine iki
horos tasi koyabiliyordu. Tarihsiz bir
belgede; horos tasinin cifti 22 kurus,

carh taginin ¢ifti ise 35 kurustu. 1797
tarihli bir belgede ise bu fiyatlar,
horos tasi icin 24 kurus, carh tag
icin ise 38 kurustu. 1806 senesinde
demir, celik, barut, komur, isci ve
nakliye tcretlerindeki artislar gerekce
gosterilerek, horos taginin ¢iftinin 30
kurus, carh taginin ciftinin 50 kurug
olmasi talep edilmisti.
Degirmencilerin nizamlar
geregi, istedikleri anda istedikleri
kadar degirmen tagi sayisini
artirma yetkileri yoktu. Ancak
ihtiyac hélinde, kadi ve kethiidanin
izniyle tag sayisini artirma imkénina
kavusuyorlardi. Bununla birlikte,
degirmencilerin gecerli sebepleri
olduklar takdirde degirmen taglarini
baska degirmenlere nakletme
haklari s6z konusuydu. Nitekim
herhangi bir yangin vuku buldugunda,
degirmenleri yanan esnafin
degirmenlerini tekrar inga ettirmeye
glcleri yetmiyorsa, nizamlari
geregi degirmen taslarini bagka
degirmenlere nakledebiliyorlardi. Bu
sebeple degirmenciler, degirmen
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tasi ilavelerinde 6nce baska yerlerde
atil kalan degirmen taslarini almak
zorundaydilar. Ancak, istanbul
surigindeki taglar surdigina
cikarilamiyordu.

Degirmenlerde ortaklik hisseleri
at sayisina gére belirlenmekteydi.
Bircok belgede; “Beyne'l-hiref
gedik ta'bir olinur yigirmi re's bargir
vesair alat-1 lazime-i ma‘lumeden alt
bucuk bargir hisse-i sayi‘asi benim
yedimde miilkiim olup.” gibi ifadelere
rastliyoruz. Degirmenciler ortaklariyla
hesap konusunda bir anlagmazlk
yasamalari halinde, bu anlagmazligin
giderilmesi icin Zahire Nezareti'ne
basvurmaktaydilar. Bu bagvuru
Uzerine Zahire naziri, degirmencilerin
kethiida, nizam ustalari ve tiiccardan
ehil olanlarindan bazilarini bir araya
toplayip komisyon olusturur, bu
komisyon da hesaplarin yeniden
incelenmesini ve anlagmazligin
giderilmesine gayret gosterirdi.

Istanbul degirmenlerine gerekli
olan hububat, Unkapani'ndan ve
Tersane ambarlarindan temin edilirdi.
Unkapani 6zel tegsebbisi temsil
ederken, Tersane ambarlari devleti
temsil etmekteydi. Ozel sektér,
degirmencilerin hububat ihtiyacini
karsilayamadigi takdirde devlet,
Tersane ambarlarinda stokladig;
hububati derhal degirmencilere
dagitarak, devreye girerdi. Gergi,
degirmencilerin nizamlari geregi
ambar yaptirma ve bu ambarlarda
alti ay yetecek hububati bulundurma
zorunluluklari olmasina ragmen bazi
degirmenciler zaman zaman bu
nizamlara riayet etmiyorlard.

Devlet, istanbul'da herhangi bir
kithk ve acliga sebebiyet verebilecek
problemlerin ¢ikmamasi icin elinden
gelen her tedbiri almaktaydi.
Payitahtin iagesi bir devlet politikasi
haline gelmisti. Her bir degirmencinin

“kapanci” adi verilen bir gérevlisi
vardi. Bu kapanci, kapandan alinacak

2- Degirmen carkeilar: (intizAmi)

hububattan sorumluydu. Ortaklik
seklinde isletilen degirmenlerde
kapanci daha ¢ok ortaklar arasindan
tercih edilirdi. Degirmenlerde sadece
bugday dgutilmekle birlikte, herhangi
bir kithk aninda, degirmencilerin

arpa ve dari da 6glitmesine izin
verilirdi. ihtiyag hasil olmadan
degirmencilerin arpa ve daridan

un imal etmeleri yasakti. istanbul
disindan un ithali de ihtiyaca binaen
idi. Ihtiyac yoksa un ithaline ruhsat
verilmezdi. Sefer sirasinda ordunun
ihtiyagc duydugu unun bir kismi zaman
zaman Istanbul'dan karsilanirdi. Bu
durumda Tersane ambarlarindan
degirmencilere génderilen hububat,
tcret kargihginda degirmenlerde
dgutulurdi. Mesela, 1799 yilinda
Tersane ambarlarindan 33.333 kile
bugday, kilesi 18 ak¢eden dgutilmek
tizere istanbul degirmencilerine
verilmisti. Degirmenlerde dgttilen
hububat belirli bir miktar fire
vermekteydi. Nitekim s6z konusu
33.333 kile bugdayin 6gitilmesi

neticesinde 28.660 kile un elde
edilmisti. Dolayisiyla yaklagik %14tk
bir fire ortaya ¢ikmistu.

Degirmenci esnafindan herhangi
birisi bor¢lu olarak firar veya vefat
ederse, degirmenci Muslimansa
degirmeni Muslimana, gayrimslim
ise gayrimuslime satilir ve satigtan
elde edilen gelir, devlete ve
kapan tlccarlarina olan bor¢larin
karsiligi olarak &denirdi. Bu
satiglarda devlet, borcun uzun yillar
taksitle 6denmesine misamaha
gdstermekteydi.

Istanbul'da iki tirli degirmen
vardi: Birincisi, uncu degirmeniydi.
Bu degirmenler; ekmek firinlari
haricinde simitcilere, kadayifcilara,
lokmacilara, gézlemecilere un temin
eden ve tezgdhlarinda halka un satan
degirmenlerdi. ikincisi ise ekmekgi
degirmenleri idi. Bu degirmenler
de, kendi ekmek firinlari ve tayinat
vermek durumunda olduklari firinlar
icin Uretim yapan degirmenlerdi.
Uncu degirmenleri has un, ekmekgi
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3- Simit¢i (Millingen)

degirmenleri ise normal un
ctkarmaktaydilar. Uncu degirmenleri
has un imalinden sonra geriye kalan
“kara simit” tabir olunan kepekli
unu degirmenlerinde, pazarlarda,
Unkapani haricinde t¢ dért dikkanda
devecilere, hayvanlari icin yem temini
icin kdylerden gelen kaylilere ve
gemicilere satmaktaydilar. Kepekli
unun firincilara satisi yasaktu.
Istanbul'da firin sahiplerinin
firmlarinin yaninda bir de degirmen
acmalari tegvik edilmekteydi. Bu
nedenle ekmekgi firincilarinin
cogunlugunun kendilerine
ait degirmenleri mevcuttu.
Degirmenleri olmayan firincilarin
hangi degirmenden un alacaklari
da nizamlari geregi belirlenmisti.
Dolayisiyla bu firincilar, belirlenen
degirmenlerin haricinde herhangi bir
degirmenden un temin edemezlerdi.
Osmanli esnafinda ihtiyaca gére
uretim sistemi vardi. Bu nedenle
hangi degirmenin ne kadar un imal
edecegi bilinmekteydi. Nitekim
degirmenlere sahip olduklari
degirmen tagina gore hububat tahsis
edilmekteydi. Mesela, ekmekgi
degirmenlerinde her bir carh tagina
20 kile (512 kg), horos tagi bagina ise 9

kile (230,4 kg) hububat verilmekteydi.
Ancak, bazi degirmenlerin taglar
bazi zamanlarda imaretlere un
temini icin tahsis edilmekteydi. Bu
tahsislerde horos basina istihkak

10 kileye cikariimaktaydi. Uncu
degirmenlerinde ise, horos basina
tahsis edilen hububat miktari 8

kile (200,8 kg) idi. Yani ekmekgi
degirmenlerine gére bir kile daha az
tahsisat s6z konusuydu.

Istanbul'da zaman zaman
degirmen sayimlari yapilmaktaydi.
Bu sayimlarin bir amaci da, hangi
degirmenlerin hangi firinlara ne
kadar un verdigini belirlemek ve
degirmenciler kethiidasinin defteriyle
kargilagtirarak, gizli sekilde degirmen
tasi ilave edenleri tespit etmekti. Biz
de boylece bu kayitlardan hareketle
Istanbul'da ne kadar degirmen
oldugunu ve bu degirmenlere ne
kadar hububat tahsis edildigini
dgrenebilme imk&nina kavusmus
oluyoruz. Nitekim bu kayitlara
gore, Istanbul ve Bilad-1 Selase'de
(Galata, Eyiip ve Uskiidar) 1739
yilinda 231 adet ekmekg¢i degirmeni
vardi. Bu degirmenlerin sahip
olduklari tas sayisi ise 991 adet idi.
1763 senesinde yapilan sayimda
degirmen sayisi 2 adet artigla 233'e,
tas sayisi ise 127 adet artigla 1118%e
ytikselmisti. istanbul'da suricindeki
ekmekgi degirmenlerinin ortalama
tas sayisi 5.2 idi. 1739 senesinde
istanbul ve Bilad-i Selase'de 116 adet
uncu degirmeni bulunmaktaydi. Bu
degirmenlerin sahip olduklari tag
sayisi ise 360't1. 1763 yilindaki sayima
gdre; uncu degirmenlerinde bir artig
olmamakla beraber, tas sayilarinda 22
adetlik bir artig gerceklesmisti. 1763
senesinde uncu degirmenlerinde
ortalama tas sayisi 3.3 idi.

Istanbul'daki degirmenlerin biiytik
bir kismi ekmekei degirmenlerinden
mutesekkildi. Ekmekg¢i degirmenleri
uncu degirmenlerinin sahip olduklari

tas sayisinin neredeyse Ug katina
sahipti. Ihtiya¢ duyuldugu takdirde
uncu degirmeni; taslari ekmekgi
degirmenlerine, ekmekg¢i degirmenleri
taslari da uncu degirmenlerine
kethuda ve yigitbasilarinin

izniyle naklediliyordu. Ancak bu
nakiller istanbul kadisi tarafindan
onaylandiktan sonra resmiyet
kazaniyor ve Bagsmuhasebe kalemine
kayit ediliyordu.

Uncu degirmeninden tag satin
alan ekmekgi degirmencisi, isterse
zikredilen tasi uncu degirmenleri gibi
has un ¢ikarma ve bu unu simitgilere
ve borekgilere satma hakkina sahip
olabiliyordu. Bu nedenle, nadir
de olsa bazi degirmenlerin sahip
olduklari degirmen taslarinin bir kismi
has un, bir kismi ise normal un imali
icin tahsis edilmis olmaktaydh.

Sonug olarak yukarida da
zikrettigimiz gibi, Istanbul degirmenci
esnafi, tamamen bir sistem ve nizam
icerisinde hareket eden bir yapi arz
etmekteydi. Kendi esnaf nizamlarinin
disina ¢ikma, serbest rekabet
sartlarinda satis ve istedigi kadar
uretim yapma likstine sahip degildi.
Oncelikle esnaf icinde otokontrol,
ilave olarak devlet birimlerinin
kontrolii altinda faaliyetlerini
stirdirmekteydiler.
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