KLASIK DONEM
'OSMANLI iISTANBUL'UNDA
DENIZ ULASIMI

lasim her donemde toplumlar icin biiytik 6nem arz
Uetmi§, sadece ekonomik degil sosyal ve kiiltiirel
gelismelerde de birinci derecede rol oynamistir. Farkh
donemlerde biri digerinden daha ziyade kullanilmakla
birlikte tarihi donemlerin ulasimi kara, deniz, nehir
ve goller lizerinden saglanirdi. Diinyanin en glizide
kentlerinden biri olan istanbul ise, nadide topografik
yapisiyla hem kara hem deniz ticaret ve ulagiminda
tarihin her doneminde hareketli ve renkli bir merkez
olmustur. Istanbul’la deniz arasindaki tarihi iligkinin
cesitli boyutlarda ve degisik duruslarda goriintiisii sehrin
tarihini ve bi¢cimlenisini aksettirir. Deniz, donemin
karayollarinin zor ve nispeten giivensiz olusu sebebiyle
daha rahat, hizli ve vazgecilemez bir ulagim yoluydu.
Osmanl Devleti, askeri seferler diginda ticaret ve yolcu
nakli amaciyla da denizyolunu kullandi. XIX. ytizyildan
once, yolcular icin miistakil seferler diizenlemekten
ziyade ticari esyanin yaninda yolcu taginmasi uygulamasi
yaygindi. Yakin mesafeler arasinda ise sadece yolcu
tasima uygulamasi vardi. Denizyolu tasimacili§i buharh
gemilerden once kiireklerle donatilmig yelkenli gemilerle
yapilirdi. Biiyiik liman kentleri denizyolu glizergahlarinin
merkezinde bulunurdu ki, bu merkezlerin en
onemlilerinden birisi, uzak ve yakin pek cok sefere varis
ve kalkig noktasi olan istanbul'du.

Istanbul konumu itibariyle sadece deniz ulagiminin
degil, kara ulagiminin da ana merkezlerinden biriydi.
Ancak etrafi denizlerle gevrili olan kentte ticaret
hacmi acisindan deniz ulagimi ilk siray alirdi. Bunun
nedeni, imparatorluk merkezi olarak biiyiik bir niifus
yogunlugunu barindiran sehrin, kendi ihtiyaglarini
karsilayabilecek cesitlilikte liretim kapasitesine sahip
olmayisiydi. Dolayisiyla kentin iagesinin temininde
denizyollarmin kullanimi zorunluydu ve her seyden 6nce
Istanbul, Hali¢ gibi biiyiik tonajh gemilerin bile rahatca
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yiikleme-bosaltma yapabildigi korunakli bir limana
sahipti. Firtinali havalarda ve diisman kusatmasi gibi
sebeplerle Bogazlarin kapali oldugu zamanlarda fiyatlar
artar ve kentte yasam zorlagirdi. Hatta Istanbul’un fethi
oncesinde Bogaz hisarlarinin yapilmasi Bizans’a hububat
sevkiyatini onleme amacim da tagimaktaydi.!

Klasik donemde derbent, menzil ve konaklama
teskilat1 bulunmakla birlikte yollarin nispi olarak az,
yol sartlarinin zorlu ve ulagimin yavas olusu uzak
seferler icin deniz yolunun tercih edilmesinin 6nemli
sebeplerindendi. Hacilar, karayolunun yaninda
iskenderiye ve Cidde limanlarina giden gemilere de
ragbet ederlerdi. Istanbul merkezli bir deniz trafiginin
ana hatlarini ¢izmek gerekirse bu, istanbul-Akdeniz,
Istanbul-Afrika ve Istanbul-Karadeniz limanlar: seklinde
olur. Ozellikle Istanbul-Karadeniz limanlar1 hatti oldukca
islek olup cok sayida gemi daimi olarak yiik ve yolcu
tasirdi. Osmanli teknelerinin kii¢iik olmasi sebebiyle
uzak seferlerde yabanci gemiler de kullanilirdi. XVIII.
yiizyillda yabanci gemilerden daha ¢ok faydalanilmaya
baslandi. Nitekim 1780’lerde Fransa’ya ait 150 gemi,
yerlerini Rum kaptanlarin almasina yol agan Ingiliz-
Fransiz harbine kadar Dogu Akdeniz’le Afrika limanlar:
arasinda tasimacilik yapmisti. XIX. ytlizyilda bircok alanda
oldugu gibi tasimacilik sektoriinde de yabancilarin etkisi
artt1. Devletin ¢esitli 6nlemlerine ragmen, ozellikle dig
ticaretle ilgili deniz tasimacili1 alaninda yabancilarin
ustiinliigiiniin oniine gecilememisti.

Istanbul liman ve iskelelerinin tarihgesi kentin
cografi yapisinin denizyollarinin tercih edilmesinde esas
faktorlerden biri oldugunu gostermektedir. istanbul’un
uciinct jeolojik zamanda olusan ve bugiine kadar gelen
elverigli bir liman olma 6zelligi dordiincii zamanin tist
katmaninda Trakya-Bitinya kabugunun alcalmasiyla
meydana ¢ikmisti. Bugilinkii sahil seridinin tarih
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1 Halil inaleik, Fatih Devri Uzerinde Tetkikler ve Vesikalar I, Ankara 1987, s. 121-122.
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boyunca molozlarla doldurulmasryla biraz daha birbirine
yaklastigi goriilmekle birlikte hala biiyiik gemilerin
yanasarak ytiik ve yolcu indirebilecegi derinlikteki kiyilari
azimsanamayacak uzunluktadir. MO VII. ytizyildaki
Yunan kolonizasyonu doneminden beri Avrupa’yla
Asya arasindaki karayolunu kesen ve kolayca asilabilen
giivenli limanlarin bulundugu Bogaz, istanbul’'un canlh
bir ticaret merkezi olmasim saglamist1.> MO 660-658
yillarinda Megaralilar tarafindan kurulan Byzantion'un
belli bash ti¢ limaninin oldugu, buralardan yapilan
tahil aktarimi ve Bogaz'dan gecisler sayesinde gelir elde
edildigi bilinmektedir. IV. ylizyilin baslarinda ise bugtinki
Eminoénii bolgesinde bulunan Prosforion Limani’nda
kentin ihtiyaci olan erzak ve tahilin depolandig1 ambarlar
vardi. Limanin hemen yaninda eskiden beri gemi yapim ve
onarim isleriyle ilgili zanaatlarin siirdiiriildiigii Neorion
Limani yer alirdi; ayrica, Balatkaprda da bir liman vard.
361-363 yillarinda kentin glineyinde Neorion'daki ticaretin
bir kismim tistlendigi ve donanma hizmetlerinin buraya
kaydirildig: diistiniilen ve sonralar1 Kontoskalion denilen
Iulianos Limaninin yapimina baslandi. Kontoskalion
Limanrnin bulundugu giiney tarafta ayrica Boukoleon ve
Theodosios limanlar: vardi. 469'da Besiktag'ta onemli bir
liman kuruldu; ayrica, Hali¢’te, muhtemelen Tersanenin
bulundugu yerde gemiler yapilirdi.? Sehrin bu hareketli
goriintiisiine karsin fetihten 6nce daha ziyade suriginde
sikigip kalmis olan Istanbul’'un surlar1 diginda pek iskan
yoktu. Bogaz'da ise ahalisinin balik¢ilikla gecindigi
az saylda yerlesim yeri vardi.* Fetihten sonra Bizans
zamaninda meskin olmayan pek ¢ok yerde mahalleler
olustu. Galata tarafi eskiden beri meskin ve kalabalik bir
yer olmakla birlikte burada da Tiirk mahalleleri kuruldu.
Bunun disinda sehir yayilarak Tophane'de, Findiklrda ve
Rumeli sahilinde de yeni iskan bolgeleri ve mahalleler
tesekkiil etti. Fetihten sonraki imar faaliyetlerinin ne denli
hizh oldugunu, 1459'da Istanbul, Eyiip, Galata ve Uskiidar
kadiliklarinin Molla Hiisrev’'in sahsinda tek bir kadilikta
toplanmasi gostermektedir.®

Boylece XV. asir sonlarindan baglayarak istanbul
yerlesim alanlarini; surlarin iginde kalan ve istanbul
olarak isimlendirilen bolge, Galata, Halic, Uskiidar,

2 Fetihten once Istanbul limanlar, kiyilar1 ve isleyisi hususunda bkz. Wolfgang Miiller-
Wiener, Bizans’tan Osmanliya Istanbul Limana, ¢ev. Erol Ozbek, istanbul 1998, s. 1-42.
3 Miiller-Wiener, Bizans’tan Osmanli’ya Istanbul Liman, s. 6-12. istanbul limanlar1
icin bkz. Mehmed Ziya, Istanbul, Bogazigi, istanbul 1336, c. 1, s. 472-486.

4 Semavi Eyice, Bizans Devrinde Bogazigi, istanbul 1976, s. 12.

5 Ekrem Hakk: Ayverdi, Fatih Devri Sonlarinda Istanbul Mahalleleri, Sehrin Iskani ve

Niifusu, Ankara 1958, s. 4-5.

1-istanbul Bogazi haritasi (Allom)

Kadikoy ve Bogazi¢imin koyleri olustururdu. Ulagimin en
yogun oldugu hatlar ise, dogal olarak idare merkezi olan
saray ve civarina yakin iskelelerle yogun ticaret hacmine
sahip Bahcekaprdan Unkapanrna kadar olan yerlerdeki
ve Galata bolgesindeki iskelelerdi. istanbul Limanr'nin
gemilerin yanasabilecegi derinlikte ve yiikleme-
bosaltmanin rahatlikla yapilabilir bir durumda olmasa,
buradaki ticaret hacmini artiran temel faktorlerden
biriydi. Nitekim yabanci seyyahlar limanin bu 6zelliginden
hayranlikla bahseder. XVI ve XVII. asirda Bah¢ekaprdan
Unkapanrna kadar olan sahil, adalardan, Akdeniz’den

ve Izmit’ten gelen gemilerle dolar;® Giimriikhane denilen
bolgede glimriik vergileri tahsil olunurdu.? istanbul'un
islek ve hareketli iskeleleri arasinda ¢ok sayida kayik
islerdi.

6 Miiller-Wiener, Bizans’tan Osmanli’ya Istanbul Liman, s. 132, 143.
7 Hezarfen Hiiseyin Efendi, Telhisi'l-beyan fi Kavanin-i Al-i Osman, haz. Sevim

ilgiirel, Ankara 1998, s. 54.

415 ULASIM

BUYUK iSTANBUL TARIiHi




2- |I. Osman'in saltanat kayigi (Nadiri, Sehndme)

Bahcekapi civar: ana iskele konumunda olup
burada Halic’e ve Bogaz’a isleyen kayiklarin iskeleleri
vardi. XVII. asirda Bahgekapi civarindaki iskeleler
gidilecek yerlere gore siralanirdi. Meydan Iskelesi
denilen ve saraya odun getiren kayiklarm bulundugu
iskelenin ilerisinde Uskiidar’a ve Bursa sahillerine;
biraz daha ileride ise Galata’dan Tophane’ye kadar
olan mahallere isleyen kayiklarin bulundugu iskeleler
yer alirdi. Balikpazarrnda g iskele olup birinde karsi
yakaya sefer yapan ve digerlerinde de koylere giden
kayiklar islerdi. Daha ilerde ise, Haskoy ve Balata
ve sonra Mihali¢, Bandirma ve izmir’e sefer yapan
kayiklarin yanastig1 iskeleler vardi.® Bu asirda en
biiyiik iskelenin Tophane iskelesi oldugu soylenir.?
1595’te Tiirkiye'yi ziyaret eden ingiliz seyyah1 Moryson,
Tophane iskelesinin su lizerinden en 6nemli gecis yolu
oldugunu belirtir.' XVIII ve XIX. asirlar i¢in de durum
hemen hemen aynidir. Han, pazar ve bedesten olmasina
ragmen Galata halkinin biiyiik ahigveriglerini istanbul'da
yapmas1" ve Uskiidarhlarin da istanbul’a gelip gitmeye
ihtiyaclar: oldugunun belgelere yansimasi, sehirde
stirekli bir dolasim olduguna ve Bahgekapi iskelelerinin
islekligine isaret eder. 1760 senesinde biiyiik cogunlugu
Istanbul'da caligan ve her giin ise gidip gelmek zorunda

olan Arnavutkoy ve Kurucesme ahalisinin pazar kayig:
ingas1 i¢in izin istemeleri, istanbul'un merkeziyle civari
arasindaki zorunlu ulagimin gerekliligini gosterir.'
Ulasimin saglandig yerler, dogal olarak sehrin
en hareketli bolgeleriydi. Bunlardan biri olan Galata
bolgesi fetihten once de Cenevizlilerin ikamet ettigi ve
deniz ticaretinin yogun oldugu bir yerdi.” XVI. asirda
da durum ayniydi ve Istanbul ile Galata arasindaki en
kolay ulasim vasitasi ise yine peremelerdi.” Bu bolge
ayni zamanda Kanuni Sultan Siileyman’dan beri farkh
milletlerin ikamet ettigi diplomatik bir merkezdi."
Meyhanelerle Tersanenin eskiden beri burada olmasi
hareketliligin diger bir sebebiydi.' Nitekim, Istanbul’'un
fethinden sonra Kadirga Limani bir miiddet Tersane
olarak kullanilmig; daha sonra Hali¢’in Aynalikavak
semtinde birkac gozden ibaret ilk Galata Tersanesi
insa edilmis ve Yavuz Sultan Selim’in saltanatinda ise
bu tersanenin 300 goz olarak yapilmasi tasarlanmisti.
XVI. asirda Tersanenin miistemilatinin Azapkaprdan

12 Nejdet Ertug, Osmanl Déneminde Istanbul Deniz Ulasim ve Kayikgilar, Ankara
2001, s. 225.

13 Bir Ispanyol seyyahi “Reis ve gemici, deniz adamlarinin hepsi Galata'da yasar...
Galata kasabasi dort bin hanelik. Biitiin Venedikli ve Floransali bezirganlar burada

oturuyorlar. Bin hane kadar olsalar gerek.” seklinde Galata‘y1 tasvir etmektedir

8 Eremya Celebi Komiirciiyan, Istanbul Tarthi, XVII. Aswrda Istanbul, gev. Hrand D.
Andreasyan, istanbul 1952, s. 16.

9 Komiirciiyan, istanbul Tarihi, s. 43.

10 Tilay Reyhanl, Ingiliz Gezginlerine Gére XVI. Yiizylda Istanbul’da Hayat, Ankara

1983, s. 27, 43.

11 P. G. incicyan, 18. Asirda Istanbul, gev. Hrand D. Andreasyan, istanbul 1976, s. 102.

(Tiirkiye’nin Dort Yaly 1552-1556, Manuel Serrano Y. Sanz'in 1905’te nesrettigi el
yazmasindan gev. A. Kurutluoglu, istanbul, ts.).

14 Nicolas de Nicolay, The Nauigations into Turkie, London 1585, faksimile yayini,
Amsterdam 1968, s. 46b.

15 Nicolay, The Nauigations, s. 65a.

16 Reyhanl, Ingiliz Gezginlerine Gore XVI. Yiizylda Istanbul’da Hayat, s. 43.
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Haskoy’e kadar uzandig gortilmektedir.” Cografi
ve fiziki konumun zorunlu bir neticesi olarak ticari
faaliyetler daha ziyade bu bolgelerde yer almaktaydi.
Istanbul iskelelerinin en kalabalik ve en biiytiklerinin
Tophane ve Bahcekapi, yani Tophane ve Hali¢
liman girisi iskeleleri oldugu graviir ve resimlerden
anlasilmaktadir.”® Eyiip semti, Eylip Sultan Tiirbesi'ni
barindirdigi i¢in sosyal agidan ayr1 bir 6neme sahipti.
Insanlar, padisahlarin ve yiiksek biirokrat kesimin
cok onem verdigi Eylip Sultan Camii'nde Cuma namazi
kilmak ve zaman zaman da adak adamak i¢in Istanbul’un
en uzak semtlerinden, hatta Uskiidar ve Bogazi¢inden
pazar kayiklaria binerek Eytip’e gelirlerdi.' Tiirbenin
bahcesi asirlarca Osmanl kadinlarinin bulusma
yerlerinden biri oldu. Eytip Bostanlar: da aligverise
gelen hanimlarin ragbet ettigi yerlerden biri olup buraya
ulasim araci ¢cogunlukla kayikti.2°

Kopriilere ragmen XIX. asrin sonlarinda bile
Hali¢’in girisinde deniz trafigi yogundu.?' Askeri tesislerle
kiglalarin oldugu bolgeler de iskeleleri hareketlendirirdi.
Bunun disinda, sehrin her bélgesinin farkli 6zelliklere
sahip olmasi talebin de buna gore belirmesini saglardi.
Kayikla gidilen iskelelerden bir kismini mesire yerlerine
yakin olanlar olustururdu. XVI. asirdan bu yana bu
amacla kayiklar kiralandig1 goriilmekle beraber asil
ulagim resmi veya gayriresmi ihtiyaclarin karsilanmasi ve
iirtinlerin bolgelere dagitilmasi gibi amaclarda yogunlasir.
Ticaret, resmi is takibi, dini veya gezinti amach ziyaretler
icin kayik, o donemde Istanbullularin vazgecemeyecegi bir
ulagim aracrydi. Ote yandan, eski usulde yapilmadig icin
kolayca devrilebilen peremelere halkin binemediginden
islerin aksadiina dair sikayetler mevcuttu.

iskeleler

istanbul tarihi boyunca i¢ hat iskeleleri denilebilecek deniz
trafiginin ana noktalarin1 Eminénii-Uskiidar, Eminonii-
Galata (Karakoy), Eminonii-Mudanya hatlar: olustururdu.
Gelibolu ve izmit giizergdh1 da uzak iskeleler arasinda yer

17 1idris Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersane-i Amire, Ankara
1992, s. 3-7. Tersane-i Amire icin ayrica bkz. Miiller-Wiener, Bizans’tan Osmanliya
Istanbul Limana, s. 44-51.

18 Necla Arslan, Graviir ve Seyahatnameler’de Istanbul, istanbul 1992, s. 48-54.
iskeleler ve ozellikle kayiklarla ilgili gériintiiler i¢in bkz. Celik Giilersoy, Kayiklar,
istanbul 1983. Yine gemi minyatiirleri i¢cin bkz. Ulker Erke, Minyatiirlerde Gemiler,
metin: Hasan Ali Goksoy, Ankara 1997.

19 Tursun Bey, Tarih-i Ebii’l-Feth, haz. Mertol Tulum, istanbul 1977, s. 75.

20 Miinevver Alp, “Eski Eytiib Sultan”, TFA, 1963, c. 8, sy. 172, s. 3231-3235.

21 Edwin A. Grosvenor, Constantinople, Boston 1895, c. 1, s. 77-78.

3- |ll. Ahmed ve Istanbul ahalisi gemi ve kayiklarda 1730 senligini izlerken (Vehbi)

alan, ancak kayiklarla gidilebilen hatlar arasindaydi.?
XVIII. asir ortalarinda Eytip, Defterdar, Fener, Haskoy,
Aynalikavak, Kasimpasa, Azapkapi, Balikpazari,
Karakoy, Tophane, Besiktas, Yenikapi, Cibalikapisi,
Kapanidakik, Bahcekapi, Ahirkapi, Catladikapi, Kumkaps,
Yenikapi (Langa), Samatya, Uskiidar ve Kadikoy ana
iskelelerdi.?® Bu iskeleler arasindaki ulagim, XVI.
asirdan son zamanlara kadar yogunlugunu korudu.
Bogaz’a, pazar kayiklari disindaki kayiklar da calisirdy;
ancak, Rumeli tarafinda Ortakdy, Anadolu tarafinda
ise Istavroz veya Beylerbeyi'nden sonra Kavaklar’a

22 Miibahat S. Kiitiikoglu, Osmanlilarda Narh Miiessesest ve 1640 Tarihli Narh Defteri,
istanbul 1983, s. 286.

23 Ertug, Osmanli Doneminde Istanbul Deniz Ulagimu, s. 212.
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4- Bogaz'da bes cifte viizera kayigi (Bartlett)

kadar iki tarafta yer alan iskelelere diger kayiklarla
gitmek pahali ve tehlikeliydi. Yerlesimin seyrekligi de bu
iskelelerin bulundugu hatlarin ikinci dereceden olusunun
sebeplerinden biriydi.

1815 senesine ait bir bostanci siciline gore deniz
ulagimina esas olan Istanbul iskelelerinin sahillerdeki
siralanisi ana iskeleler italik olarak isaretlenerek toplu
bicimde asagida verilmistir:**

Istanbul Agas Iskelesi, Bursa ve Mudanya
Kayiklary Iskelesi, Ortakoy ve Begiktasg Iskelesi, Tophane
ve Balikpazari iskeleleri, Karakoy Iskelesi, Haskoy
Iskelesi, Duhan Guimriugi Onii iskelesi, Hasir Iskelest,
Cardak Iskelesi, Yemis Iskelesi, Tulumba iskelesi,
Ayazmakapt Iskelesi, Tekfurdag iskelesi, Kapanidakik
Iskelesi, Balikhane iskelesi, Tiifenkhane iskelesi, Cibali
Iskelesi, Ayakapr Iskelesi, Bab-1 Cedid Iskelesi, Aralik
iskelesi, Fener Iskelesi, Balat Iskelesi, Haskoy Iskelesi,
Tasqilar iskelesi, Arslan Iskelesi, Ayvansaray Iskelesi,
Camur iskelesi, Defterdar Iskelesi, Balgik iskelesi, Eyiib
Ensari Iskelesi, Yal1 Hamami iskelesi, Stitliice Iskelesi,
Humbaraciyan Kislasi ve iskele, Halicroglu Iskelesi,
Buzhane iskelesi, Piri Paga Iskelesi, Hamam Iskelesi,
Salhane iskelesi, Aralik iskelesi, Tersane Kethiidas1
Dairesi ve Iskelesi, Kasimpaga Iskelesi, Meyyit iskelesi,
Azapkap Iskelesi, Funda iskelesi, Kiirkgiikapr Iskelesi,

24 Cahit Kayra ve Erol Uyepazarci, Tkinci Mahmud’un Istanbul’u, Bostancibagi Sicilleri,

istanbul 1992, s. 93-156.

Atik Yagkapan Iskelesi, Galata Balikpazar: Iskelesi,
Karakoykapis Iskelesi, Kursunlumahzen Iskelest,
Mumhane Iskelesi, Egrikap Iskelesi, Kireckapisi Iskelesi,
Debbaghane iskelesi, Sirkeci iskelesi, Tophane Iskelesi,
Tophane Kebir iskelesi, Cavusbasi iskelesi, Aralik iskelesi,
Yusufaga Mescidi, Aralik iskelesi, Salipazar: Iskelesi,
Aralik iskelesi, Hamallar iskelesi, Findikl: Iskelesi,

Aralik iskelesi, Karaabali iskelesi, Dolmabahge Iskelest,
Hayrettin Pagsa Medresesi ve Camii ve iskele, Begiktas
Iskelesi, Haraccibasi Iskelesi, Aralik iskelesi, Kilicalipasa
iskelesi, Yahyaefendi Deresi ve iskelesi, Aralik iskelesi,
Ortakdy Iskelesi, Koyun iskelesi, Kurugesme Iskelesi,
Aralik iskelesi, Kuyumcubas iskelesi, Arnavutkaryesi
Iskelesi, Aralik iskelesi, Sultan III. Ahmet Camii ve
Cesmesi ve Iskelesi, Rumelihisar1 Camii Onii iskelesi,
Hisar Mektebi, Hamam ve iskele, Mekkizade Sebili,

Cesme ve iskele, Cerkezbeyzade Rahmi Bey Kayikhanesi,
Baltaliman: Keresteci Dilkkdnm Onii iskelesi, Mirgidnoglu
Iskelesi, istinye Cars1 iskelesi, Yenikoy Pazar Kayig
Iskelesi, Carsi iskelesi, Ekmekgi iskelesi, Yenikay Iskelesi,
Diger Ekmekgi iskelesi, Aralik iskelesi, iskele ve Kereste
Meydani, Aralik iskelesi, Simitci iskelesi, Aralik Iskelesi,
Koybasi iskelesi, Tarabya Mescidi Kopriibas: iskelesi,
Yukarimahalle iskelesi, Saryer Hamam iskelesi, Pazar
Kayig Limani, Sarwer Iskelesi, Rumelikavag Iskelesi,
Anadolukavagh Cars: ve Kahve Iskelesi, Hiinkar iskelesi,
Yal: Karyesi iskelesi, Beykoz Mahkemesi ve Kire¢ Kayig
Limani, Beykoz iskelesi, Incirkaryesi iskelesi, Cakalburnu
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5- Anadolu Feneri (Pertusier)

Aralik iskele, Vakif Aralik iskele, Salhane-i Ganem ve
iskelesi, Kanlica Iskelesi ve Pazar Kay1g1 Limani, Aralik
iskelesi, Diger Aralik iskele, Bahariye Korfezi ve iskelesi,
Cinarh Cesmesi ve iskele, Hamam iskelesi, Kefeli iskelesi,
Kandilli Iskelesi, Cengelkaryesi Iskelesi, Havuz iskelesi,
Sultan Abdiilhamit Camii civarinda iskele, Aralik iskelesi,
Kuzguncuk Iskelesi, Okiiz Liman, Uskiidar Biiytik Iskelest,
Balaban Iskelesi, Ayazma Iskelesi, Salacak Iskelest,
Haydarpasa Iskelesi.

Bu sicildeki bilgilere gore, Istanbul Agas:
iskelesinden Eyiip Iskelesine kadar 33, Stitliice'den
Tophane iskelesi'ne 24, Tophane’den Rumelikavagina 56
ve Anadolukavagrndan Haydarpasa iskelesi'ne kadar 29
iskele bulunmaktaydi. Yine sicilde yer alan 142 iskeleye,
sicilde bulunmayan Marmara tarafindaki Ahirkapi,
Catladikapi, Kumkapi, Yenikapi, Davutpasa ve Samatya
ana iskeleleri dahil edilirse 1815te Istanbul'da irili ufakh
yaklasik 148 iskelenin bulundugu gortiliir.

Osmanli doneminde mevcut kayik iskelelerinden
bir kisminin yeri de denizin doldurulmasi sebebiyle
kayboldu. Mesela, XVII. asrin sonunda Balat’ta odun,
komiir, sogan vesair esya yiiklii gemilerin yanastig
biiytik iskelenin yani sira tli¢ adet de kiiciik iskele varda, ki
bunlardan Aynalikavak Kasrr’nin karsisindaki iskeleden
piyade kayiklartyla Yemis iskelesine, Galata’ya; diger
ikisinden de Haskoy, Eytlip, Kagithane ve Alibeykoy’e

seferler yapilirdi.*® 1838'de ise Balat'in 6niinde kiiciik

bir yarimada ve bu yarimadanin bir tarafinda dar bir
bogazdan iceri girilen bir yer vardi. Bu donemde burada
bulunan kayik iskelelerinden biri Hali¢’in dogusundaki
biitiin iskelelere ve Kadikoy, Uskiidar ve Bogaz’a giden
iKki, ti¢ ve dort cifte kayiklara, digeri Haskoy’e ve diger biri
ise Halicrogluna dolmus yapan tek cifte kayiklara aitti.?
Bu alanin dolmasiyla olusan burunda 1918 senesinde bir
vapur iskelesi ve burnun dogusundaki girintide ise bir
kayik iskelesi vardi.?*

Fenerler

Deniz ulasiminda giivenle yanasilabilecek iskeleler
kadar seyriisefer emniyeti agisindan deniz fenerlerinin
onemi biiytiktii. Ciinkii Istanbul denizinin akintilars,
riizgarlar ve ozellikle Bogaz'in Karadeniz girisi gemiler
icin tehlikelerle doludur. Bu tehlikeleri bir nebze
gidererek deniz kazalarinin® onlenmesi icin ¢ok eski

25 Sarkis Hovhannesyan, Payitaht Istanbul’un Tarihgesi, ¢ev. Elmon Hanger, istanbul
1996, s. 24.

26 Resat Ekrem Kogu, “Balat Sahili”, IA, 1V, 1974.

27 Necib, Istanbul Rehberi, istanbul 1334/1918, pafta 1. Kiy1 diizenlemeleri, liman
bolgesinin topografyasi ve iskelelerin fonksiyonlari i¢in ayrica bkz. Miiller-Wiener,
Bizans’tan Osmanlvya Istanbul Limans, s. 159-185.

28 Mesela Selanik’e dogru 205 yolcusuyla hareket eden idare-i Mahsusa'nin Kars
isimli vapuru Hali¢’ten hareketi gecesi Marmara agiklarinda Hidiviye vapurlarindan

istanbul’a gelmekte olan Bahire vapuruna siddetle carparak batmist: (Ahmed Lutfi
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6- Salacak iskelesi ve Uskiidar sahilinde kayikla ulagim (Bartlett)

tarihlerden beri deniz fenerleri kullanilirdi. Bu tiir
tedbirlerin eski caglardan beri varlig1 bilinmektedir.
Mesela, Fenerbahce’de Bizans zamaninda mevcut

olup atil kalmis olan fener disinda, biiytik bir fenerin
yapimina dair bilgiler bulunmaktadir.?® XVI. asirda
sehrin Marmara’ya bakan giiney kesimiyle Karadenizden
Bogaz’a girig noktalarinda fenerler vardi.?® Ozellikle
XVIII. asrin sonlarindan itibaren deniz ulasimi icin
alman tedbirlerden biri tehlikeli mevkilerde kandil
yakilmasiydi. Kizkulesi ve Catladikapi fenerleri bu
ciimledendi. Kandillerde zeytinyag: kullanilirdi. Ayrica
deniz tlizerine cesitli isaretler konulur; ara sira bakimlar:
yapilird1.*' 1855’te Misel Pasa’nin girisimleriyle Memalik-i

Mahruse Fenerler Idaresi kurulmus; ertesi sene Rumeli,
Anadolu ve Yesilkoy deki fenerler modernlestirilmisti.
1857'de Ahirkap1 Feneri'yle Canakkale-istanbul denizyolu
uzerinde baska fenerler yapilmis ve zamanla sayilari
arttirilmisti. Fener hizmetleri i¢in denizcilik sirketlerinden
ucret alinirdi. Fenerler disinda giivenlik tesisi olarak
degerlendirilebilecek deniz kurtarma hizmetiyle dubalarin
yerlestirilmesi Tanzimat sonrasi faaliyetler arasinda yer
almaktadir.®®

Efendi, Vak‘aniivis Ahmed Lutfi Efendi Tarihi, haz. Miinir Aktepe, Ankara 1993, c. 15,
s. 21). Takvim-i Vekayi'de pek ¢cok deniz kazasina yer verilir (19 Zilkade 1266, nr. 432).
Deniz kazalar1 igin ayrica bkz. Miiller-Wiener, Bizans’tan Osmanliya Istanbul Limana,
s. 110, 146.

29 Miinir Aktepe, “Istanbul Fenerbahcesi Hakkinda Baz1 Bilgiler”, TD, 1979, sy. 32,

s. 354-356.

30 Miiller-Wiener, Bizans’tan Osmanli’ya Istanbul Limana, s. 53-55.

31 Ertug, Osmanlh Déneminde Istanbul Deniz Ulagim, s. 220.

Kayiklar

Yolcu tagimacihigr s6z konusu oldugunda istanbul’da
yegane deniz ulasim vasitasinin klasik donem boyunca
cesitli isimlerle anilan kayiklar oldugu gortiliir. Bu hususta
iki unsur one ¢ikar: kayiklari hiz1 ve seyahatin giivenligi.
Ancak pek ¢ok zaman bu iki unsur arasindaki denge

hiz lehine bozulur. Dolayisiyla donemin kayiklarinin

32 Miiller-Wiener, Bizans’tan Osmanliya Istanbul Limana, s. 122-126. Gemilerin sighk
yerlerde karaya oturmamasi i¢in 1872’de buralara samandiralar dogenmisti. Ayrica gemi
baglama yeri azlig1 sik sik kazalara yol actifindan 1873’te palamar samandiralar: siparig

edilip désenmisti (Miiller-Wiener, Bizans’tan Osmanli’ya Istanbul Limant, s. 133-134).
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yapiminda stiratliligin esas oldugu soylenebilir. Kayiklarin
suratli olusu ve kayike¢ilarin yolcuyu miimkiin olan en
kisa siirede yerine ulastirma cabalari, elbette donemin
karayollariin dezavantajlari da hesaba katildiginda deniz
yolunun tercihinde 6nemli bir etkendi. Nitekim pek cok
anlatida kayiklarin siiratinden bahsedilir. Mesela, XVII.
asir seyyahlarindan Thevenot ulagimda kayigin sagladig:
kolaylig1 denemek i¢in Sarayburnundan Yedikule’ye
yaya olarak bir saat 45 dakikada ylirtimiis ve buradan
ti¢ kisinin kiirek cektigi bir kayiga binerek ayni noktaya
1 saatte gelmisti.?® Thevenot, Bogaz'in sonuna ti¢ dort
saatte varildigim belirtmektedir.?* XIX. asirda Tiirkiye'de
bulunan yabancilarin pek ¢cogu da kayigin hizl bir
ulasim vasitasi oldugunu ifade etmislerdi. Buna gore,
1843’te Galatadan Balikpazari’na gecis on dakika;* akinti
yoniinde gitmek kaydiyla Biiytikdere ile Pera aras1 kayikla
bir bucguk saat stirerdi.®*® Adolphus Slade, yaz aylarinda
Tarabya’ya en kolay kayikla; kisin ise atla gidilebilecegini
belirtir.?”
XVIII. asrin sonunda Bogaz'da bulunan koylere
karayoluyla ve arabayla hemen hemen ulasilamazdi.
Ote yandan Istanbullular kayig sadece is igin degil,
zevk icin de kullanir ve denizyoluyla seyahatten biiytiik
bir zevk alirlardi. Yiiksek mevki sahipleri hemen
hemen hic arabaya binmez ve kayiklariyla seyahat
ederlerdi.?® Kayigin avantajlari ve kullanimimin
yayginligi hususunda Robert Walsh da diger seyyahlarin
kanaatlerini paylasir. Donemi tahayytilii kolaylastiran
tasviri soyledir:
Dort tekerlekli okiizler tarafindan cekilen
arabalarin mal tagimasinda kullanilan adi
olanlari ve hanimlarin bir yerden diger yere
yolculugu icin kullanilan daha iyi iglenmis
olanlar1 mevcuttur. En iyi sartlarda bile bunlarin
yaylanmadan hareket etmeleri oldukca rahatsizlik
vermektedir. Sehirde kesilmis tas bloklarin

33 Jan Thevenot, 1655-1656'da Tiirkiye, cev. Nuray Yildiz, istanbul 1978, s. 58.

84 Thevenot, 1655-1656da Tiirkiye, s. 77.

35 Gerard de Nerval, Muhtesem Istanbul, cev. Refik Ozdek, istanbul 1974, s. 17.

36 Adolphus Slade, Records of Travels in Turkey: Greece and of a Cruise in the Black
Sea with the Capitan Pasha, in The Years 1829, 1830 and 1831, London 1832, c. 1, s.
145. Moltke, 1836'da Biiyiikdere’'den istanbul’a gidisin kayikla bir buguk saat aldiim
ve akint1 sebebiyle doniisiin ti¢ buguk saat siirdiigiinii belirtir (Tiurkiye Mektuplart,
cev. Hayrullah Ors, istanbul 1995, s. 94). Aym1 yillarda Amerikali denizci Colton da
Karadeniz tarafina olan seyahatini at yerine, alt1 kiirekli bir kayikla yapmay1 tercih
etmisti (Walter Colton, Visit to Constantinople and Athens, New York 1836, s. 123-129).
37 Adolphus Slade, Turkey, Greece and Malta, London 1837, c. 2, s. 226.

38 W. Eton, A Survey of The Turkish Empire, London 1799, s. 228.

birlestirilmesiyle olusan zemine, kirlik alanda

ise engebeli patikalara yol denilmektedir ve bu

yollarda hareket son derece cekilmez olmaktadir

ve bu yollar belli seviyede olanlar tarafindan hig
kullanilmamaktadir. Ancak Bogaz, bu insanlarin
hislerine ve aliskanliklaria tam olarak uygun

bir nakil vasitasina sahiptir. Kayiklar o sekilde

inga edilirler ki sadece bir oturak yeri degil ayrica

bir yatak ya da divan hizmeti de sunabilirler.

Bu gibiler kay18in dibine serilen hali ve ki¢

kismindaki minder tizerine rahat bir sekilde

uzanir ve cubugunu icer. Hafif kayigin icinde
saridi, clibbesi, salvari, terlikleriyle uzanmis
seviyeli bir Tiirkten daha miikemmel bir keyifli
insan tasavvur etmek imkansizdir ve kayik cam
gibi akint1 yiizeyi boyunca gidiyorken tipki bir
baligin derisi gibi goriiniir. Bu kolay seyahat
sebebiyle Bogazn kiy1 kisimlarina kesif olarak
yerlesilmistir ve buralarda o insanlarin istifadesi
icin suyun uizeri kayiklarla kaphdir.*

Istanbul’a gelecek mallarin bir kismi Tunca ve
Meric nehirlerinde sal denilen vasitalara ytiklenerek
Inoz’a getirilir; oradan istanbul’a nakledilirdi.*® Kayiklar,
yolcu ve esya tagimaciliginin yaninda, yanginlarda
tulumbalari tagir; gerektiginde asker ve mithimmat
nakliyatinda kullanilir; hatta, sosyal mevkilerin
gostergesi, toplantilarin, ev gezmelerinin, kira gidislerin,
tenezziihlerin, diiglinlerin en se¢kin vasitasi olurdu.
Hayatin bu denli icinde olan kayiklar, kullanicilarina
yahut 6zel yolcularina gore saltanat kayigs, elci kayig
olarak simiflandirilirdi. Padigsahin hususi kayigina
saltanat kay1g1 denir ve cinsleri arasinda en miistesna yeri
isgal ederdi. El¢i kayiklar: ise Istanbul'daki gesitli tilke
elciliklerine mahsus kayiklardi. Osmanh devlet adamlar:
ve gorevlilerinin kayiklar: ise bostanc: kayig: gibi birkac:
miistesna, genellikle cifte sayilariyla nitelendirilir; sadaret
kay1g, seyhiilislam kayig1 seklinde degil, genel olarak
sadrazama veya seyhiilislama mahsus kayik seklinde
isimlendirilirdi.

Kayiklar, kancabas gibi sekilleriyle veya iig cifte,
bes cifte gibi cifte adetleriyle de siiflandirilabilirdi.
Cifte kelimesi yerine oturak kelimesi de kullanilirdi.
Simiflama, gordiikleri ise gore de yapilabilirdi. Yanginlar
icin kullanilan ates kay1g1, istanbul’a Bogazi¢inden

39 Robert Walsh, A Residence at Constantinople, during a Period Including the
Commencement, Progress, and Termination of the Greek and Turkish Revolutions,
London 1838, c. 1, s. 269.

40 Ertug, Osmanl Déneminde Istanbul Deniz Ulagimu, s. 235.
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7- istanbul'da deniz tagimaciligi (Gouffier)

yolculariyla birlikte kiiclik capta mal da gotiiriip getiren
pazar kayig1, dalyan kayigi, ag kayig: gibi. Kayiklarin,
tasidiklar: yiikle ilgili olarak odun kayig1, komiir kayigi,
kirec kay1g1, mezbele kay181, miiskirat kayigi, buz kayig1
gibi yiike gore bir siniflamasi da miimkiindiir. Pereme ve
piyadeler ise, yolcu tasimacilif1 yaninda odun, komiir ve
ticari mal naklinde de kullanilirlardi.

Kayiklar1 umumi (yolcu tagimaciliginda
kullanilan), hususi ve ticari kayiklar olarak ti¢ sinifa
ayirmak en kolay yol olarak gortinmektedir. Tarih
boyunca yolcu tagimacilifinda kullanilan kayiklar,
pereme, piyade, at kay181, pazar kayig1, dolmaci kayigi,
ates kayig1, piyadenin kii¢iik ve biiytik cinsleri ve yagh
kayik olarak siralanabilir. Bunun diginda, gerektiginde
mavnalarla da yolcu tasinabilirdi. Osmanl doneminde
Bogaz'da kullanilan en eski kayik cinsi olarak bilinen
peremeler, yapilari itibariyle bir tarafa fazla yiik
konuldugunda kolayca devrilebildigi i¢cin pek emniyetli
degildi. 1640’ta peremelerin yilandili ve kaba pereme
olarak iki tiirtinlin oldugu goriilmektedir. Yilandili
peremeler dort ve alt1 kiirekliydi. Kaba peremelerin de
dort ve alt1 kiireklisi vardi.

XVI. asrin sonlarindan itibaren peremelerin
oncekinden farkli olarak uzun ve ensiz yapildiklari,
yelken kullandiklar: ve bu yiizden de kazalara sebep
olduklar1 bilinmektedir. Peremelerin XVII. asrin sonlarina
kadar varligini korudugu sanilmaktadir. 1696 tarihli

kiirekgci toplanmasina dair fermanda kayike: esnafi,
kayikel, peremeci ve mavnaci esnafi olarak tasnif edilir.
Piyade kelimesine simdilik en erken 1681 tarihinde
rastlanmaktadir. Bu tarihte kayiklar, piyade, iki ¢ifte,
ii¢ cifte, dort cifte ve bes cifte olarak siralanir ve burada
piyade iki kiirekli kayik anlaminda kullanilir. Tki kiirekli
olduklar1 i¢in en ucuz tasima araciydi. XVIII. asirla birlikte
ragbet bulan piyadeler son donemlere kadar varliklarim
korur ve sandallarin ¢ogalmaya baslamasiyla yavas
yavas ortadan kalkarlar. 1910 tarihli nizamnamede gecen
“piyade tabir olunan yiik kayiklar1” ibaresi, piyadelerin
artik XIX. asirdaki zerafet simgesi kayik konumundan yiik
kay181 konumuna diistiigiini gostermektedir.
Kaynaklarda, ince, uzun ve narin bir yapida olan
pidayelerin ¢abuk devrilebildigi; alisik olmayanlarin
kayiga binerken zahmet cektigi ve yolculuk esnasinda
viicudu hareket ettirmemek gerektigi ifade edilir. XVIII.
asrin sonlarinda yolcu kayiklarina yelken takildigi, hizi
arttiran yelkenin kay1$in devrilmesini kolaylastirdig ve
bu yiizden meydana gelen kazalarda pek ¢cok kimsenin
boguldugu bilinmektedir. XIX. asrin ortalarinda da
havanin iyi oldugu durumlarda yelken kullanilir; k6ti
havalarda takilmazdi. Bu dénemde baz kayiklara safra
konulmadig icin zaten hafif ve ince olan kayik sert
bir riizgarin etkisiyle devrilebilirdi. Kayigin inceligi,
suyu kolayca yarip hizli ilerlemesine, ancak kolayca
da devrilmesine yol acardi. 1910 tarihinde ¢ikarilan
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nizamnamede bile yelken yasagimin soz konusu edilmesi,
tarih boyunca cikarilan yasaklarin kayikeilar: fazla
etkilemedigini ve onlarin yelken kullanmakta israr
ettiklerini gostermektedir. Piyadelerin son doneminde
hususi olanlarina yal piyadesi, umumi olanlarina iskele
piyadesi ad1 verilirdi.

Mavna genel olarak yiik tasimacilifinda kullamilan
bir tasitt1. XVII. asirda sirke ve limon suyu getiren ve at
nakleden vasitalara mavna denmekte; tugla mavnasi gibi
tasidiklar: yiike gore isimlendirildikleri de bilinmektedir.
Pazar kayiklar: her ne kadar mavna denilmese de
biiytikliikleri ve hantalliklar: sebebiyle bu grupta yer
alirdi. Istanbul’da pek ¢ok iskelede yiik tagiyan mavnalar
vardi. Mesela, XVIII. asirda Istanbul Ayazma ve Unkapani;
Galata Eski Yagkapan ve Uskiidar At iskelelerinde
mavnacilar ve miistakil kethiidalar:1 mevcuttu. Odunkapi
Copliik iskelesinde bulunan kirk adet orta kayig da
mavnacilar ziimresindendi.

XIX. asirda hususi ve umumi yolcu kayiklarinin
disinda mavna tiirti denilebilecek daha biiytik ve hantal
olan kayiklar vardi ve bazilar: dort ¢ifte olup Adalar’la
Bogaz koylerine seferler yapardi. Bunlarin bes veya
alt1 ¢ifte olanlarina mavna denir; bunlar Uskiidar’la
sehir arasinda feribot olarak kullanilirdi. Hantallig1 ve
biiytikligi sebebiyle bu tiire sokulabilecek olan pazar
kayiklar:1 Kanuni doneminden beri Hali¢ ve Bogaz
koyleri arasinda yolcu ve egya tasir; kadinlar kayigin

ortasinda, erkekler ise ki¢ tarafinda olmak iizere ayri ayri
otururlardi. Pazar kayiklari deniz kiyisinda oturan halkin
diigiin torenleri icin sik sik kiralanir ve cigekler, bayraklar
ve mendillerle stislenip calg: takimi tutulan kayiklarla
gelin gotiiriiliirdii. Ucret ve sekil olarak diger kayiklardan
farkli ve yavas olan pazar kayiklarmin bir ¢ogu vakif
maliydi. Nitekim, Kanuni devrinde eski Misir Beylerbeyi
iskender Pagsa Kanlica'da yaptirdig camiye bir pazar
peremesi vakfetmisti.” Bunlarin yanastiklar: iskeleler de
vakif olabilirdi.

XIX. asirda umumi gayelerle kullanilan kayiklar,
Uskiidar, Eytip ve Kadikdy’den miisteri alip Istanbul’a
getiren dort cifte tek kiirekli dolmus kayig1; Bogazici
koyleri ve iskeleleriyle istanbul arasinda yolcu ve yiik
tagiyan cifte kiirekli pazar kayigi; Bogazici'nde pazar
kayiklarimin hareketinden sonra, istanbul’a miisteri
gotliirmek tlizere iskeleye gelen dort tek kiirekli gecici
kay181; yolcu tasimada ve yanginlarda kullanilan
ates kay181; esya, erzak, odun, hayvan, araba gibi yiik
tastyan ikiser cifte kiirekli saglam ve kalin, karni genis
yapilmis mavnalardan, Arap mavnasi, at mavnasi,
salapurya, ici teneke kapl cephane mavnasi; yelkenle
seyreden, cogunlukla odun, komiir ve sogan tasiyan Sile
kay181; bazen Bogazicine ve cogunlukla Biiyiikada'ya,
Heybeliada’ya ve adalardan istanbul’a miisteri gotiiren

41 BOA, MD, 3, s. 498, h. 1480; , nr. 4, s. 116, h. 1180, 21 Za 967/13 Agustos 1560.
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8- III. Selim'in kizkardesi Hatice Sultan’in harem halkini tagiyan kayik (Melling)

9- Bogaz'da Fransiz subaylarini tagiyan kayiklar (Melling)

gereginde yelken acan, genis karinh ada yavrusu kayigi;
yelken de kullanabilen balik¢ilara mahsus alamana kayigs;
balik kayig1, ag kayig1 ve ¢irnik kayigrydi.

Kayikg¢ilar ve Diizenleri

Kayike1 esnafi deniz ulagiminin her dénemde zorunlu
olarak ragbet gormesi sebebiyle istanbul i¢in ayricalikl
bir esnaf grubunu tegkil ederdi. Kayik¢ilarin kendi
aralarinda yetki ve sorumluluklar agisindan hiyerarsik bir
diizenleri vardi. Diizenin halkalari sirasiyla, bagkethiida,
iskele kethiidalari, kethiida vekilleri, boliikbasilar, usta

ya da ihtiyarlar, kayike¢ilar ve sakirtlerdi. Bu hiyerarsik
diizen hemen hemen ayni sekilde diger esnaf gruplarinda
da mevcuttu. Yalmz kayikci esnafi diizeninde genellikle
yigitbagilar bulunmaz ve esnafin ihtiyarlar: kaynaklarin
bir cogunda kethiidadan sonra gelirdi. Yine kayik¢ilarin
pek cogunun diger meslek gruplarina oranla askeri
olmalarindan dolay: boliikbagilarin bu siralamada sikca
yer aldig: goriiliir. Kayikeilar disindaki gruplarda kethiida,
yigitbasi, ihtiyarlar ya da ustalar ve sakirtler siralamas:

cokluguyla orantili olarak fazla olusuydu. Halbuki diger
esnaflarin isyerlerinin belli merkezlerde bulunmasi,*
yani, farkl yerlerde esnaflik yapilamamasi kethiidalarin
sayisini da sinirlarda.

Baskethitida biitiin kayike: kethiidalarinin amiriydi.
XVIIIL. asirda kullanilan bagskethiida ifadesine XVI ve XVII.
asirlarda daha cok peremeciler ya da kayikeilar kethiidas:
seklinde rastlanir. Bagkethiidanin biitiin iskelelerin kayikel
esnafinin idari ve hukuki problemlerinin ¢ozlimiinde
oynadigl biitiinlestirici rolii disinda asil vazifesi, her sene
iskele kethtidalarinin kayikcilardan topladig: kiirekei
bedellerini alip Tersane’ye teslim etmekti. Kayikcilar
kethiidasinin kayiklarla ilgili genis yetkileri vardi. Yeni bir
pazar kayig1 insasi bile kethiidanin ve ihtiyarlarin onayiyla
miimkindiu. Genellikle kayikeilarla devlet arasindaki
iligkilerde kad1 arac1 olur; ancak devlet, bazen kayikcilarla
ilgili isleri dogrudan kethiidaya da havale edebilirdi.

Gerektiginde devletin kayik ihtiyacinin karsilanmasi
da kethiidalarin sorumlulugundaydi. Kayike: esnafinin

vardi. Diger esnaflarla kayikci esnafi arasinda goze carpan
farklardan biri de kayikei esnafi kethiidalarinin iskelelerin

42 Mibahat S. Kiitiikoglu, “Osmanl Esnafinda Oto-kontrol Miiessesesi”, Ahilik ve

Esnaf, istanbul 1986, s. 60.
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10- Rumeli Hisari éniinde, Bogaz'in dalgali sularinda kayikla yolculuk

kefile baglanmasi, meslege giris veya meslekten ihrag
gibi hususlar sadece peremeciler kethiidasinin yetkisi
dahilinde olup ehl-i 6rften bu islere miidahale etmemeleri
istenirdi. iskele kethiidalar: iskelelerinin idari, hukuki ve
sosyal biitlin meselelerinden sorumluydu. Kayikcilarla
ilgili biitliin problemlerde iskele kethiidasinin gortisi alinir
veya sorgulanirdi. Kayikeilar istek ve sikayetlerini iskele
kethiidas1 vasitasiyla ilgili makamlara iletir; zaman zaman
yapilan sayimlarda da mutlaka kethiida ve ihtiyarlarin
kefaleti gerekirdi. Kethiida, kayike¢ilarin davranislarindan
ve nizamin uygulanmasindan sorumlu olup kurallara
aykir: davrananlara miidahale etmedigi takdirde onlarla
birlikte cezalandirilabilirdi.*®

Kethiida olmayan iskelelerde, kayike¢ilarin
isleri kethiida vekili ve ihtiyarlar: vasitasiyla
goriiliirdi. Kethiida vekilleri ana iskeleler disindaki
iskelelerde bulunurdu. Kayikei esnafinda da diger
esnaf tesekkiillerinde oldugu gibi ihtiyarlar vardi. Her
iskelenin ihtiyarlari ayri olup esnafin usta ve meslekte
uzun yillar emegi gecenlerinden secilirlerdi. Genellikle
yaslh olanlar ihtiyar olmakla birlikte, belgelerde miisin
ve ihtiyar kelimesinin yanyana kullanilmasindan, bu
kelimenin secilmis, seckin anlamlarinda kullanildig:
anlasiliyor; yani, esnafin ihtiyar: olmak icin ¢ok yash
olmak gerekmezdi. Bunlar loncalarda bir nevi miisavirlik

48 Ertug, Osmanli Doneminde Istanbul Deniz Ulagima, s. 9-12.

gorevi yaparlardi. Kefalet zincirinde iskelede bulunan
ihtiyarlarin kayikeilara ve kethiidanin da ihtiyarlara kefil
olmasi, ihtiyarlarin kethiidadan hemen sonra geldigini
gostermektedir.

Usta kayikcilar yanlarina meslegi 6gretmek icin
sakirt denilen ciraklar alirlardi. Ancak bagkethtida ve
iskele kethiidalarmin bilgileri olmadikea kefilsiz sakirt
alinmasi nizama aykiriydi. Sakirt aliminin belli kurallara
tabi oldugu, diger esnaf nizamlarindan anlagilmaktadir.
Yoklama defterlerindeki bilgiler, haklarinda ayrimtih
bilgi olmayan aylakcilarin kayik sahibi olmayan ve
is ciktikca bagkasinin kayiginda calisan kayikcilar
oldugunu ortaya koymaktadir. Yani, aylakcilar, diger
kayikeilar gibi, belli iskelelere kayith olup tiim kurallara
uymak zorundaydilar. Nitekim yoklama defterlerinin
bazilarinda aylake: olduklari belirtilmeden yazilmis
olmalar1 ve kethiidanin aylakgilara da kefil olmasi bunu
gostermektedir.

Kayikeilar, kethiidalarina kars: haklarim
savunabildikleri i¢in grup icinde demokratik bir
ortamin varhigindan soz edilebilir. Mesela, kayike¢ilarin
istemedikleri kethiiday: degistirebildikleri ve igini
aksatani mahkeme kanaliyla sorgulattiklar: gortiliiyor.
Bununla birlikte kethiidalarin da kayik¢ilardan sikayetci
oldugu durumlar s6z konusuydu. Kethiidas: olmayan
iskelelerin kayikeilar:, haklarinin savunulmasi ve devletle
olan iligkilerinin yiuirtitilmesinde saglayacag kolaylik ve
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11- Bogaz'da kayik kazasi (Melling)

aralarinda sosyal acidan belli bir diizenlerinin olmasinin
getirecegi faydalardan dolay: miistakil kethiida atanmasini
isterlerdi. Kay1ike: olabilmek icin tlistada bir siire hizmet
etmek, meslegin gerektirdigi ehliyeti kazanmak, ayr1
bir kay1ga ve saglam bir kefile sahip olmak gerekirdi.
Kayikeiliktan yetismeyip disardan bu meslegi yapmak
isteyenler kayikeilarca kabul gormezdi. Kayikcilarin
haddinden fazla ¢cogaldig1 ve sosyal yapiya zarar vermeye
bagladig XIX. asrin ilk yarisinda ciddi tedbirler alindi.
Buna gore, tasradan gelip kayikci olmak isteyen kisi
calisacag iskelenin kethiidasi tarafindan kefiliyle birlikte
ihtisap agasina gotiiriiliip deftere kaydettirilecek ve ihtisap
agas1 durumu bostancibastya bildirecekti.*

XIX. asrin ortalarinda meslege ¢irak olarak
baglayanlar iyi haline ve uygunluguna dair ustasindan
ve bulundugu yerin idarecisinden sertifika almak
zorundayd1.” Tersane ocakli1 denilen vergi tiirleri i¢inde

yer alan ve devlete ait gemilerde kiirek cekmeyi ifade
eden kiirekei vergisi, diger esnaf gruplarinda oldugu gibi,
kayike: esnafindan da her sene toplanirdi. Kiirekgi bedeli
XVIII. asra kadar ayni olarak alinan bir vergi tiirii olmakla
birlikte daha sonra nakden alinmaya baslandi. Halbuki
diger esnaftan bazilarinin bu donemde bedel verdikleri
bilinmektedir.*® Kiirekci akcesi reayadan avarizhane
sayisina gore toplanirdi. Bu verginin alindig: en eski
tarih 1449-1500 yillariydi.* istanbul avarizhane sayisini
belirterek kiirekgi bedelinin toplanmasina dair Istanbul
kadi sicillerindeki muhtelif defterlerde kadilara hitaben
yazilmig pek ¢ok hiikiim vardir.*

Kayik¢ilarin Sosyal Diizen icindeki Yerleri

Askeri (yonetici) siniflara mensup olup da esnaflik yapan
kimselere kayik¢i esnafi igerisinde fazlaca rastlanirdi.
Askerlerin esamelerini sivillere satmalarinin bu sayiy1

44 Ertug, Osmanli Doneminde Istanbul Deniz Ulagima, s. 19-21.
45 Charles White, Three Years in Constantinople or Domestic Manners of The Turks in

1844, London 1846, c. 1, s. 52.

46 Ertug, Osmanli Doneminde Istanbul Deniz Ulagima, s. 23.
47 Bostan, Osmanli Bahriye Teskilats, s. 187.

48 Ertug, Osmanl Doneminde Istanbul Deniz Ulagimu, s. 23
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12- Said Pasa Yalisi dnlerinde kayiklar ve yolcular (Allom)

kabarttig1 diigiiniilebilir. Sultan III. Selim yevmiyeleri
bosalan kadrolardan (mahlul) verilmek tizere ocaklarin
her ortasina yeniden onar topcu yazilmasini emrettiginde
mahlul olmadig1 ve mahluliin beklenmesiyle yirmi-otuz
sene gecebilecegi kendisine soylenmis ve bunun tlizerine
c¢ikarilan bir hatt-1 hiimayunda durumun boyutlar: su
ctimlelerle ifade edilmisti:
Allah Allah! Bu ne keyfiyettir? Her seyde hak
setrolunmus. Tras icin huzuruma gelen berberlerden
ikisi topcu esamemiz var deyu naklettiler. Asker
denilse ne yapalim sefere girecek vazifelli askerimiz
yok deniliyor. Buna bir ¢are denilse simdi vakti
degildir, ocaklara taarruz olunmaz deniyor. Biz
demeyiz ki herkesin elinden alinsin, amma mahlul
oldukga ehline verilsin. Eger bu s6z hak degilse raz
olunmasin, hakka razi olup muin olmayani Allah
kahreylesin! Iste boyle boyle memleket elden ¢ikiyor.*’
Esamelerin ticari bir meta gibi alimip satildigina
arsiv kaynaklarinda da esame kasr-1yedi ad1 altinda

siklikla rastlanmaktadir. 1790’lardaki durumu gosteren bir
bilgiye gore kayikcilarin hemen hemen ¢ogu bostanci veya
yeniceridir. Ayrica, diikkan isleticileri vesair esnafin da
biiytik bir boliimiinii yeniceriler olusturmaktaydi.® Yine,
askeri ocaklarin bulunduklari yerlerde kayik¢ilarin hemen
hemen tamaminin askeri oldugunu séylemek miimkiindiir.
Mesela, 1792'de Tophane-Sirkeci Iskelesi'ndeki 109 kayike
topgu smifina mensuptu. Ayrica, Tophane’deki diger
iskelelerde de bostanci olan kayikeilar vardi.

Yapilan sayimlarin bazilarinda askeri olan
kayikeilarin isimleri yaninda mensubu bulunduklar:
ocak ve boliik numaralar: veya diger tanimlayic: ibareler
yazilirdi. Bu bilgilere gore askeri olanlari, cebeciler,
topgular, bostancilar, diger yenicgeri boliikleri, Tersane
ve bostanci emeklileri, sekbanlar vesair gruplar
olusturmaktaydi. XVII. asirda kayikcilarin yar: yariya sivil
ve askeri oldugu ve XVIII. asirda bu oranin askeri olanlar
lehine bozuldugu gozlenmektedir. Ancak XIX. asrin
basinda askeri kayikgilarin sayis1 %50nin altina diistii.

49 Ziya Karamursal, Osmanli Mali Tarihi Hakkinda Tetkikler, Ankara 1989, s. 71.

50 Eton, A Survey of The Turkish Empire, s. 282.
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13- Uskiidar iskelesi (Flandin)

N
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1677'de istanbul iskelelerinde caligtirilan 1.366 kayiktan
577’si askerilere, 789'u ise reaya, yani sivillere aitti. 789
kayigin yaklagik 100 kadarinin gayrimiislimlere ait oldugu
diistiniiliirse oranin yari yariya, hatta sivil olanlarin
lehine oldugu soylenebilir.?' 1751'de ise Uskiidar ve Kadikdy
iskeleleri haricindeki diger biitiin istanbul iskelelerindeki
2.852 Miisliiman kayik¢inin 2.017i askeriydi. Verilen
askeri kayike1 sayisini, ocak ismi, boliik numarasi
ya da askeriligi belirten bagka ifadeler bulunanlar
olusturmaktadir. isminin kargisinda bu isaretlerden
birisi olmadig1 halde askeri olanlarin da olmasi ihtimal
dahilindedir. Bu agidan bakildiginda bu say1 biraz daha
artabilir. 1802’de yapilan sayim sonuclarina gore 5.151
Miisliiman kayik¢inin 2.063i askeri, 3.088 sivildi.
Kayikeilarin askeri siniflara mensubiyeti,
diizenlerinin kontroliinii giiglestirirdi. Nitekim bir cifte
kayik Begiktag ve Ortakoy iskeleleriyle istanbul arasinda
dolmus ederse en fazla alt1 ve iki ¢ifte kayik dolmus ederse
on Kkisi alabilirdi. Buna ragmen kadi, bu kayikcilarin
¢ogunun hassa bostancilarindan olmasi sebebiyle bu
kuralin uygulanabilmesi i¢in durumun bostancibasiya
ferman olunmasi geregini vurgulamaktaydi.>
Kayikci esnafi arasinda da gedik sistemi vardi. Gedik,
sanatin icrasi ve ticaret yapabilme yetkisi demekti.>®
Ayrica, ticaretin yapiminda kullanilan her sey gedik
kapsamindaydi. Gedik sisteminin koruyucusu bizzat
o esnaf grubunun tiyeleriydi. Esnaf, aralarina giren
her kisinin kendi kazanclarini azaltacag diisiincesiyle
say1ly1 korumaya calisirdi. Buna ragmen, iltimaslarla
gediklere haksiz eklemeler yapildig1 da acikti. Nitekim
28 Subat 1764 tarihinde Haskoy ve bagh iskelelerin
kethtidas, Eytip iskelesi kethiidas1 ve bagkethiida, nizama
aykiri olarak ilgisiz kimselerin iskelelerine girdiklerini,
miisterilere rahatsizlik verdiklerini ve kendilerinin bunlar
yliziinden sorgulandiginm belirterek sikayetci olurlar.
Hatta iclerinden biri 6ldiigiinde veya yeri bosaldiginda
yeni kayike¢r alinmamasini ister ve Tersane’nin payini
kendilerinin kargilayacagim taahhiit ederler.>*

Kayikgilarin Kefile Baglanmasi

Kayikgilarin kefile baglanmasi esas olarak kethiidanin
yetkisinde olup kefile baglanmalari i¢in kayik¢ilardan
herhangi bir ticret istenmezdi. 2 Eyliil 1583 tarihli

bir hiikiimle, ehl-i 6rften bazilarinin kurallara aykir:

51 Ertug, Osmanl Déneminde Istanbul Deniz Ulagima, s. 29.
52 Ertug, Osmanli Doneminde Istanbul Deniz Ulagima, s. 30.
53 Osman Nuri Ergin, Mecelle-i Umdir-1 Belediyye, istanbul 1338, c. 1, s. 652.

54 Ertug, Osmanli Doneminde Istanbul Deniz Ulagima, s. 31.
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14- Kayikei ve kiirekgi (Preziosi)

olarak peremecileri ticret karsihifinda kefilledikleri ve
ihtiya¢ aninda bu kefillere ulagilamadig belirtilerek
kefilleme konusunda tek yetkilinin kethiida olduguna
vurgu yapilir.?® Nitekim bundan sonra XIX. asra kadar
kethiidalarin bilgisi disinda kefilleme yapilmadig: gortiliir.
Osmanli doneminde Tiirkiye’yi ziyaret eden yabanci
seyyahlarin ortak kanaatleri, kayik¢ilarin maharetli ve
kayiklarin hizli olduguydu. Piyadenin gondolla iliskisinde
tutuculuk gortiliirse de, kayikecilar icin kanaat hep
olumluydu. Hatta Tiirk kayik¢ilarin mahareti tizerine
bahislere bile girilir.*® Yabanci gorevli ve seyyahlar iyi
tanmidiklar1®” kayikcilardan hayranlikla bahsederler.

15- Besiktas iskelesi (Flandin)

Bogaz'da stirekli hareket eden zarif ve glizelce siislenmis
kayiklarin kayikeilar: ¢ok usta olup mahirane bir bigimde
ve biiyiik bir stiratle kayig1 kullanirlardi.®®

Kayikgilarin Maharetleri

Kolay devrilebilen bu kayiklar: kullanmak gercekten

maharet isterdi. Slade, ilk defa binenlerin duygularimi

tasvir ederken kayikeilarin da becerilerini vurgular:
Pera'da ikamet eden Avrupalilar bunlarin (bu
zarif kayiklarin) kiymetini goklere cikarmakla
birlikte iclerine girmege nadiren cesaret ederler.
Kayiklardan birine girdiginizde bogulma hissine
kapilirsimiz ve tekrar disari cikmaya calisirsiniz ve
tesebbiis felaketle biitiinlesir ve acemi oldugunuzu
goren kayikcilar otoriter bir sekilde otur diye
bagirirlar, siz itaat edersiniz ve oturak olarak
gortlinen bir yere yerlesirsiniz, kayikecilar sizin
acemice hareketlerinize karsi elastiki viicutlariyla
kay181 dengeleyerek yar: dehset icinde tekrar
kayigin dibine otur diye bagirirlar. “Kayigin alti

55 Ertug, Osmanli Doneminde Istanbul Deniz Ulagima, s. 33.

56 Ubicini olay: sGyle anlatir: “Bir giin (Fransiz ihtilalinden bir kag y1l 6nceydi)
Venedik elcisinin 6niinde Tiirk kayik¢ilarinin ustalifindan ve kayiklara kazandirdiklar:
siirat bakimindan hicbir milletinkiyle mukayese edilemeyeceginden soz ediliyordu. Elci,
Venedik'teki gondolcularin iistiin oldugunu savundu; ingiltere elgisi $évalye Amshey
bahsi kabul etti. Ortaya konan para biiytiktii. Venedik el¢isine gondolcular: getirmek
iizere miiddet verdiler. ilkbaharda bunlar geldiler. Yaris yapildi ve Tiirkler kazandi.”
(Jean Henri A. Ubicini, 1855de Tiirkiye, cev. Ayda Diiz, istanbul 1977, c. 2, s. 82, 83).

57 George Larpent, Turkey, Its History and Progress from The Journals and

Correspondence of Sir James Porter, London 1854, c. 2, s. 401.

yerine lizerinde olmak istiyorsan sakince otur!”
Kiyidan ayrildiginizda tekrar ¢ikmak ¢ok siipheli
goriindiigiinden, yaptiginiz acemilikten pisman
olarak kiyiya arzulu bir bakis atarsiniz.>
Kayiklarin kolay devrilebilir gortiniislerine
ragmen, Bogazicinde asag1 yukar: ve karsidan karsiya

58 William Wittman, Travels in Turkey, Asia-Minor, Syria and Across the Desert into
Egypt, London 1803, s. 15.

59 Slade, Records of Travels, c. 1, s. 112.
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giinde binlerce sefer hi¢ kazasiz yapilir; koruyucu
tedbirler ve yanasip cikmadaki maharet giiven telkin
ederdi. Biri devrilirse, oradan gegen yiiz kayik olsa
bile yolcular bogulabilir; hicbiri yardim edemez
ve boyle bir tesebbiis intihar olurdu.®® XVIII. asir
sonlarindaki bir bilgiye gore, Tiirkler biiyiik gemileri
iyi kullanamamalarina ragmen, istanbul Bogazi'ndaki
dar ve uzun kayiklarini idare ve kullanmada diger
milletlerden daha iyi olup® kayiklarini, Hristiyan ve
Yahudi kayikcilardan cok daha iyi kullanirlardi.®?
XIX. asir ortalarinda ise Rumlarin Bogaz'daki en iyi
kayikgilar oldugu kanaati hakimdi.®?

Kayikecilarin mahareti biraz da Bogaz
akintilarini ¢ok iyi tanimalarindan kaynaklanirdi.
Bundan dolay1 Hali¢’'ten Uskiidar’a giderken diiz

60 Slade, Records of Travels, c. 1, s. 114.

61 Eton, A Survey of The Turkish Empire, s. 83, 84. Hezarfen Hiiseyin Efendinin Tiirk
denizciliginin XVII. asirdaki geriligine dair goriisleri dikkat ¢ekicidir: “Hala Tersane-i
Amire’de biitiin Akdeniz’i gezmis kimesne kalmayup deryada rub usturlab ile irtifa alur
ve harita kullanur ve riizgar ahvalini biliip, pusula ile tayin-i cihat ider ve furtunalarda
kanun tizere yoldan sagmayup gemi yiiriidiir nadir olup, kibardan bu fennin erbabina
iltifat ve i‘tibar olmamag]a, talibler tahsile ragbet etmez olup, sair tarikler ashab1

gibi, bunlar dahi ehliyyetden dur ve hazakatdan mehcur oldular.” (Eton, A Survey of
The Turkish Empire, s. 160). XVIL. asir sonlarinda gemicilikte geri kalg sebepleriyle
bunlarin diizeltilmesi i¢in yapilanlara dair bkz. Mahmud Raif Efendi, Osmanle
Imparatorlugunda Yeni Nizamlarin Cedveli, ¢ev. Arslan Terzioglu ve Hiisrev Hatemi,
istanbul 1988, s. 24-30.

62 Eton, A Survey of The Turkish Empire, s. 230.

63 Miss Pardoe, The City of The Sultan, London 1854, s. 230.

bir hat degil, Rumeli tarafi kiyilarini izleyerek
Dolmabahce’ye kadar gidip oradan akintinin
avantajlarim kullanarak kolayca Uskiidar’a
ulagirlardi.®* Kayikcilar becerilerini ¢cok kalabalik
olan limandaki iskelelere giris cikista da sergilerlerdi.
Belli saatlerde iskelelerde cevrelenen ve siirekli olarak
oteye beriye stiziilen bu kayiklar sayilamayacak kadar
coktu. Birbiri arkasina siralanir ve goriintiste i¢cinden
cikilamaz bir karisiklikla ve digerlerinin uyarilarina
kulak asmadan kayiklarin sol taraflarina veya
arkalarina tutunarak ilerlerler. Fakat bu karisikliktan
geriye cikmanin zorluguna ragmen kayiklardan
birinin digerine carpmasi nadirdi ve ciddi kazalar
ender meydana gelirdi.®® Bu karmasiklik icindeki
diizenli hareket Miss Pardoe’yi de etkilemisti:
Biiytik savas gemileri, ticaret gemileri, mavnalar
arasinda, ceviz agacindan yapilip cilalanmas,
ince, uzun kayiklar cok az yaldizl siisleri 1s1kta
parlayarak biiytik bir hizla gidip geliyor, su tistiinde
kaytyorlardi. Zarif giyimli kayikcilar Asya yakasina,
Avrupa yakasina diye tiz ve keskin seslerle bagiriyor
ve kendilerine yol a¢gmak icin diger kayikcilara
isaretler veriyorlardi.®

64 William Francis Ainsworth, Travels and Researches in Asia Minor, Mesopotamia,
Chaldea and Armenia, London 1842, c. 1, s. 9, 12. Bogaz'dan yukar1 ¢ikarken de

hizhi akint1 yiiziinden Avrupa yakasina iyice sokulma geregi vardi (Moltke, Tiirkiye
Mektuplari, s. 34).

65 White, Three Years in Constantinople, c. 1, s. 36.

66 Pardoe, The City of the Sultan, s. 122, 123.
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Kayike¢i Sayisi

istanbul kayik¢ilarinin sayilar1 degisik asirlarda

detayl olarak tespit edilmis olup®” burada genel bir
degerlendirme yapilacaktir. Biitiin iskelelerin asirlara

gore karsilastirilmasinda bazi giicliikleri vardir. Nitekim
degisik tarihlerde yapilan sayimlardaki bilgiler arasinda
biiyiik farklar bulunmasi, bazi sayimlarda birkag iskelenin
bir arada sayilmasi, zaman icerisinde iskele say1sinin
artmasi gibi sebeplerle biitiin iskelelerin tek tek mukayesesi
anlamli olmayabilir. Bundan dolay1 iskele ve kayike: sayis1
mukayeselerinin yapilabilmesi i¢in istanbul sekiz ana
bolgeye ayrilmis; tarihlerine gore her bolgede mevcut
iskeleler belirtilmis; bazi1 6zellikli iskeleler daha ayrintil bir
sekilde mukayese edilmis ve Besiktas, Ortakoy, Kurucesme,
Arnavutkdoy, Cengelkoy ve Istavroz (Beylerbeyi)
iskelelerinin sayimlari Besiktas ve Ortakoy ana iskelelerine
tabi oluslarindan dolay1 bazen topluca yapilmigtir. Bolge
ayriminda bu tabi oluslar da goz oniine alinmigtir.%®

1. Bolge Iskeleleri: Samatya, Davutpasa, Langa
(Bostan, Tasra) Yenikapisi, Kumkapi, Catladikapi ve
Ahirkap iskeleleri. 1677'de 119; 1728'de 230; 1751'de 409;
1792’de 347 ve 1802’de 325 kayikei.

2. Bolge Iskeleleri: Bahgekapi, Bab-1 Suhtid,
Ayazmakapi, Unkapani, Cibali, Yenikapi, Fener, Balat,
Ayvansaray iskeleleri. 1677de 351 kayike1.

Bahgekapi iskelesi kayikhaneleri, istanbul Agasi,
Unkapan, Cibali, Ayakap1 ve Yenikapi, Fener ve Balat
iskeleleri. 1728'de 653 kayikc1.

Bahcekapi iskelesi kayikhaneleri, Bahcekapi,
istanbul Agas1, Copliik, Unkapani, Cibali, Ayakapi ve
Yenikapi, Fener, Balat ve Ayvansaray iskeleleri. 1751'de 865
kayike.

Bahgekapi iskelesi kayikhaneleri, Biiyiik iskele,
Istanbul Agas1 Tulumba, istanbul Agasi, Salhane,
Eminoni, Emtia Glimrigi, Cardakonti, Hasir, Odunkapi
Tulumba, Unkapani, Cibali, Cibali Yenikapisi, Fener ve
Balat iskeleleri. 1792'de 729 kayike1.

Bahgekapi iskelesi kayikhaneleri, Bahcekapi,
Istanbul Agas1 Tulumba, istanbul Agasi, Salhane,
Eminonii, Glimriik’te Duhan, Istanbul ve Galata Gimrigi
iskelesiz kayikeilar, Hasir, Ellialt1 kollugu 6niinde olan
yoldas kayiklari, Odunkapi, Unkapani, Cibali, Yenikapi,
Fener ve Balat iskeleleri. 1802°de 853 kayikei.

3. Bolge Iskeleleri: Eylip, Defterdar, Haskdy
iskeleleri. 1677'de 161 kayike1.

16- Tophane iskelesi (Flandin)

Eylip, Defterdar, Haskoy, Stitliice, Haskoy'de isleyen
Tersane ve Karaagag bahceleri bostancilar iskeleleri.
1728'de 583 kayikel.

Eytlip, Defterdar, Defterdar basdankaracilari,
Haskoy ve Sttliice iskeleleri. 1751'de 467 kayikcl.

Eylip Blytiik ve Defterdar iskeleleri. 1794’te 118
kayiker (Haskoy ve Siitliice’nin bulunamamasi bu
say1y1 diisiirmektedir. 1752 senesinde Haskoy-Stitliice
iskelelerinin kayikei sayisi 310°du).

Defterdar, Eyiip, Eylip bostanci kayikeilar, Siitliice

67 Ertug, Osmanl Déneminde Istanbul Deniz Ulagima, s. 109-134.
68 Kayikcilarin sayilari ile alakali verilerin tamami ve detaylar: icin bkz. Ertug,

Osmanl Déneminde Istanbul Deniz Ulagima, s. 135-144.

ve Kiglaonii humbaraci kayikgilar, Stitliice iskelesi kadim
kayikeilar, Bozahane ve Halicioglu, Pirl Pagsa, Hamam,
Karaagac Ocag1 kayikeilari, Salhane, Haskoy, Tersane
Bahcesi Ocagi kayikcilar iskeleleri. 1802'de 665 kayikgi.

BUYUK iSTANBUL TARIHIi 432 ULASIM




4. Bolge Iskeleleri:Kasimpasa, Azapkapi, Karakoy.
1677'de 307 kayike1.

Aynalikavak, Kasimpasa, Tersane mahzeni oniinde
isleyen kayikeilar, Tersane gorevlileri kayikeilari,
Azapkapi, Meyyit, Kiicuik, Kiirkc¢tikapi, Galata Balikpazari,
Karakoy, Mumhane ve Kursunlumahzen iskeleleri. 1728'de
695 kayikei.

Aynalikavak, Mahzen-i Cop, Camionti, Araliklar,
Kasimpasa, Meyyit, Karhaneonti, Aralik, Azapkapi,
Kiirkc¢tikapi, Balikhane, Galata Eski Kapan, Galata
Balikpazari, Karakoy, Kursunlumahzen, Mumhane ve

Mumhane yakinindaki Aralik iskeleleri. 1752°de 671 kayikg.

Kasimpaga, Tersaneli kayikeilar, Meyyit Iskelesi’nde
Kalafat¢1 Kiglasi'nda sakin kayikeilar, Meyyit, Azapkap,

Cabali(?) yerinde olan kayikeilar, Ayazma yerinde

olan kayikeilar, Kiirkc¢iikapi, Galata Balikpazari, Eski
Yagkapani, Balikhane, Karakoy, Kursunlumahzen, Aralik
ve Mumhane iskeleleri. 1792’de 583 kayikel.

Tersane’de kalyonlar bitisi§inde mandaci kayikeilar,
Divanhane, Kalyoncu kayik¢ilar, Kalyoncu Kislas: onii,
Tersane gorevlileri kayikeilary, Meyyit, Azapkapi, Funda
ve Ayazkapisi yeri, Kiirkclikapi, Eski Yagkapani, Galata
Balikpazari, Balikcilar oniinde kalyoncu kayikeilar,
Karakoy ve Kursunlumahzen iskeleleri. 1802°de 1.206
kayiker.

5. Bolge Iskeleleri: Tophane, Findikli, Mehmet Aga,
Kireckapi. 1677de 201 kayike1.

Tophane, Salipazari, Findikli, Karayali ve Egrikap:
iskeleleri. 1728'de 441 kayikel.

Tophane, Orta, Sirkeci, Biiyiik, Salipazari, Findikli,
Kabatas ve Dolmabahce iskeleleri. 1752’de 587 kayikel.

Tophane Sirkeci, Cesmeard1 kayik¢ilar, Sirkeci,
Egrikapi, Toplaront, Salipazari, Hamallar, Findikl,
Camionii ve Kabatas iskeleleri. 1792'de 461 kayikei.

Tophane Sirkeci, Tophaneyeri, Toplaronii,
Salipazari, Findikli, Kabatas, Karayali, Dolmabahce ve
Arap iskeleleri. 1802°de 855 kayikel.

6. Bolge Iskeleleri: Besiktas, Ortakoy, Kurucesme,
Arnavutkdy, istavroz/Beylerbeyi, Cengelkoy iskeleleri.
1677de 61;1728'de 189; 1752°de 424; 1792°de 483 ve 1802'de
685 kayikei.

7. Bolge Iskeleleri: Kadikoy Iskelesi. 1677de 18;
1728'de 58; 1792°de 85 ve 1802'de 106 kayikei.

8. Balge Iskeleleri: Uskiidar Biiylik iskele, Balaban,
Salacak ve Kuzguncuk iskeleleri. 1728de 748 kayikg.

Uskiidar Biiytik iskele, Mumhane, Balaban, Kavak,
Salacak, Thsaniye, Ayazma ve Kuzguncuk iskeleleri.
1792’de 570 kayikei.

Mumbhane 62, Tophaneyeri 110, Biiyiik iskele'de
dort cifteler 112, nobet kayig1 17, at mavnalari 107, ates
kayig1 21, Balaban iskelesi piyadeler 95, istanbul Gimrigi
ontindeki Uskiidar at mavnalar1 49, Biiytik iskele'de
kalyoncu kayikeilar 101, Ayazma Iskelesi bostanci ve
ihtiyarlar 53, Salacak ve Thsaniye bostanci ve ihtiyarlar 23
ve Kuzguncuk 80 kayikei. 1802’de 830 kayikei.

9. Bolge Iskeleleri. Bebek, Emirgin, Rumelihisari,
istinye, Yenikoy, Tarabya, Biiylikdere, Sariyer ve
Rumelikavagi iskeleleri. 1802'de 660 kayikei, 358 kayik.

10. Bolge Iskeleleri. Kandilli, Anadoluhisari,
Kanlica, Pasabahce, Beykoz, Yusa ve Anadolukavag:
iskeleleri. 1802'de 371 kayikei, 214 kayik.

Son olarak biitiin bu veriler sonucu elde edilen
asagidaki genel tabloya gore farkli tarihlerde istanbul
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kayike¢ilariin sayilarimin karsilastirilmas: miimkiindir.
Asagidaki tabloya mavnacilar da dahil edilmistir.®®

Kayikei sayisiyla alakali genel degerlendirmelere
artis oranina etki eden siyasi ve sosyal faktorleri de
eklemek gerekiyor. Bilindigi gibi, XVI. asirda Anadoludaki
Celali isyanlari, tarimla ugragan halkin topragini
birakarak Istanbul’a go¢ etmesine ve dolayisiyla hem
asayisin bozulmasima hem de istanbul gibi iagesinin
hemen tamami disardan getirilen bir sehirde kithik ve
fiyatlarin artisina sebep olmustu.” Anadoludan gelenler
cogu kere is bulamadiklari icin sehrin asayisini bozmakta
ve halk arasinda hosnutsuzluk yaratmaktaydi. Bu sebeple
bu yiizyilin baslarinda istanbul’a gocti 6nlemek icin pek
cok tedbir alinmisti. Bu tedbirler neticesinde kayikel
sayisindaki artigin nispi olarak yavasladig1 s6ylenebilir.
Yukaridaki tabloda yer almamakla birlikte 1726 tarihinde
de bir sayim yapilmisti. Ertesi sene bir sayim daha
yapilmasi, devletin 1730 isyani’'m 6nceden sezmis oldugu
tahminini dogrular mahiyettedir. Sultan I. Mahmud bu
konuda temkinli davranmis ve Anadolu’dan gelenlere
karsi ciddi tedbirler almigti. Kayikel sayisindaki artisin
1728'den sonraki ani yavaglamasinin sebeplerinden
biri biiyiik ihtimalle 1730 isyani gibi bir isyanin tekrar
yasanmamasi i¢in alinan tedbirlerdi. Nitekim, XVIII.
asrin ikinci yarisindan sonra, daha onceki yillarda
rastlanmadig 6l¢iide siki denetimler yapilarak esnaf kefile
baglanir. Bu sebeplerle 1677-1728 tarihleri arasindaki
51 senede artis orani ortalama %150 iken, 1728-1792
arasindaki 64 sene icinde hemen hemen hi¢ artig olmaz.
Bu tarihten yaklagsik on yil sonra takriben %381ik bir artis
goruliir ki muhtemelen bu, Sultan III. Selim doneminde
yapilan birtakim reformlara ragmen yenicerilere ve askeri
esnafa soz gecirilememesinden kaynaklanir.

Kayike sayisinin tespiti icin 1802 tarihinden sonra
da sayimlar yaptirildig: kesin olmakla birlikte hentiz bu
bilgilere ulasilamamistir.” Sayet bu bilgiler elde olsayda,
yeniceriligin ilgasindan sonra kayike1 sayisindaki diisiisti

69 Kayikcilarin sayilar: hususunda faydalanilan eserde mavnacilar sadece yolcu
tagimacilil yapmadiklarindan toplam sayilara dahil edilmemekle birlikte burada yer
alan “Farkli tarihlerde bélgelere gore kayikeilarin sayis1” baglikli tabloya mavnaci,
salapuryaci da olsa biitiin kayik¢ilar dahil olunmustur. Tafsilat igin bkz. Ertug,
Osmanl Déneminde Istanbul Deniz Ulagima, s. 135-144.

70 Halil inalcik, “istanbul”, EI° (ing.), V, 240-242; Anadolu'da eskiyalik olaylarinin
ortaya ¢ikis sebepleri ve toplumsal yansimalari ile go¢ baglantis1 hakkinda genis bilgi
icin bkz. Mustafa Cezar, Osmanl Tarihinde Levendler, Istanbul 1965. XVIIL. asirda
iktisadi buhranlar, sebep ve sonuglari ile alinan 6nlemler hakkinda genis bilgi icin
bkz. Yusuf Halagoglu, XVIII. Yiizyilda Osmanly Imparatorlugu’nun Iskdn Siyaseti ve
Agiretlerin Yerlestirilmesi, Ankara 1991, s. 28-124.

71 Ertug, Osmanl Doneminde Istanbul Deniz Ulaguma, s. 142.

belgelemek miimkiin olabilirdi. Yenigeriligin ilgasindan
hemen sonra Anadolu’ya stiriilenler arasinda yeniceri
ocaklarina kayitli olmalar1 ve siipheli bir grup olarak
goriilmeleri sebebiyle cok sayida kayiker da bulunuyordu.
Kayikeilarin sayisinin 1826’dan sonra azalmis oldugu
kesindir. Her ne kadar Tanzimat’la birlikte istanbul’a go¢
hususundaki tedbirler gevsetilmis olsa da, hemen hemen
ayni1 tarihlerde bu sefer vapurlar ¢calismaya basladig icin
sayllarinda biiytik artiglarin olmamasi icap eder. Ancak,
dogrulugunu simdilik tespit etmenin miimkiin olmadig
bazi bilgiler XIX. asrin ortalarinda bile kayik¢ilarin
say1isinin ¢ok fazla oldugu kanaatini uyandirmaktadir. Bu
tiirden tahminler, Evliya Celebimin XVII. asirda kayike:
sayis1 hakkinda verdigi bilgiler gibi genellikle abartilidir.
Nitekim, Evliya Celebi’ye gore, kayikei esnafi 7.000 ve
peremeciler 8.000 Kisi olup pereme sayisi da 4.613ti.”*
Halbuki 1677 sayim1 sonuglarina gore kayikei sayisi
1.218 ve kayik sayisi da 1.366’yd1.”® Yine, White’ye gore,
Galata ve civari ile Dolmabahce’ye kadar olan yerlerde
gorev yapan ve sehir kayikcibagisinin defterinde kayith
olan kayikeilarin sayisi, yaklasik 19.000, kayik sayis1 da
16.000°di. Bu rakamlara Dolmabahce ve Uskiidar’dan
Karadeniz’e kadar olan Bogazici koylerine ait kayik ve
kayikei sayis1 da eklenmelidir. Koy reisleriyle kayik
yanasma yerleri ustalarmin iddialarma gore, buralarda
5.000 kayikei ile 3.000 kayik calismaktaydi. Bu durumda
Yedikule ile Karadeniz arasindaki bolgede mevcut kayiker
say1s1 24.000%, kayik sayis1 da 19.000’e yiikselmektedir.™
White, her ne kadar kayike: sayisinin kayikeibast
defterinde kayith oldugunu soyliiyorsa da, bu bilgileri
bizzat oradan aldigina dair bir igaret vermiyor. Ustelik
bu rakam 1802'de 6.500 olan kayike1 sayisinin diger
asirlara oranlandiginda gecen 42 yil zarfinda takriben
%269 artmamasi gerektigini diistindiirmektedir. Bagka bir
yabanc1 gozlemciye gore 1777 yilinda istanbul Limanr'nda
ve Bogaz koylerinde, biitiin ebatlarda 5.700 6zel ve umumi
kayik vardi.” 1802 yilinda biitiin istanbul’daki umumi
kayik say1sinin 4.245 oldugu diistiniiliirse bu tahmin
oldukca gercekcidir ve artis hizi oranimin Whitenin iddia
ettigi sayrida olmamasi gerektigini gostermektedir. Bununla
birlikte vapurlarin islemeye baslamasindan sonra da
kayikgilar, biiyiik bir artis olmasa da, hala en kalabalik
esnaf gruplarindan birini olustururlar.”

72 Evliya Celebi, Seyahatname, istanbul 1314, c. 1, s. 553.

73 Ertug, Osmanli Doneminde Istanbul Deniz Ulagima, s. 143.
74 White, Three Years in Constantinople, c. 1, s. 51.

75 Eton, A Survey of The Turkish Empire, s. 288.

76 Ubicini, 18557de Ttirkiye, c. 2, s. 82.
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Tablo 1- Farkli tarihlerde bélgelere gére kayikgilarin mukayesesi:
1792-

Bolge 1535 1568 1677 1728 17511752 oo 1802
1 119 230 409 347 325
2 351 653 865 729 853
3 161 583 467 118 665
4 307 695 671 583 1206
5 201 441 587 461 855
6 61 189 424 483 685
7 18 58 85 106
8 10 40 748 570 830
9 402 660
10 189 371
Toplam 1218 3597  3.423  3.967  ©:556
Tablo 2- Farkli tarihlerde bélgelere gére kayikcilarin mukayesesi:
Bolge 1677 1728 17511752 1792-1794 1802
1 123 157 190 248
2 392 421 420 658
3 168 420 534
4 387 654 971
5 209 312 566
6 67 159 379
7 20 27 30
8 333 287
9 358
10 214
Toplam 1.366 2.483 4.245

Kayikecilarin yolcu tasima ticretlerinin
belirlenmesinde de birtakim kistaslar vardi.” 1681
narhinda, kayik¢ilara giinliik belli bir ticret tayin
edilmis ve bu hesapla mesafelere gore alacaklari ticretler
belirlenmisti.” Yine, ulasimin yapildig1 mesafe de tabii
olarak ticretleri etkiler; hatta, ayni iskeleler arasinda bile
akintiya kars1 gidis ticreti biraz daha arttirirdi. Mesela,
1681 narhinda bir ¢ifte kayikla Uskiidar’dan Eminonii'ne
gidis 6, Eminonii'nden Uskiidar’a gidis ise 8 akceydi.
Kayikeilar dontis yolcusu bulamayacaklari yerlere gitmek
istemezlerdi.”

Bogazici, Sirket-i Hayriye kuruluncaya kadar
yogun bir ilgiye sahip degildi. Ancak burada eskiden
beri eglence ve mesire yerleri bulunmakta olup
yeterli derecede para ve zamani olanlar Bogaz'da
eglencelere katilirlardi. Yine devlet adamlarinin ve
zenginlerin Bogaz'da yali ve kogkleri vardi. Bunlar

Sultan Abdiilmecid donemine kadar ¢ektiri ve diger
cifteli kayiklarla buralara gidip gelirlerdi. Ancak
Bogaz’a isleyen kayiklarin yetersizligi ve orta halli
olan ahali ve her giin isine gidip gelmek zorunda
olan memurlar i¢in buralarda oturmak mimkiin
degildi. Buralarin asil ahalisi ise balik¢ilik ve
kayikcilikla ugrasan kimselerdi. Sirketin kurulusu
kayikeilar: oldugu kadar istanbul’un sosyal hayatim
da etkiler; Sirket-i Hayriye vapurlarinin Bogazicine
islemeye baslamasiyla birlikte sahilhanelerin
kiymeti artar ve Bogazici daha ¢cok ragbet gormeye
baslar.

Degerlendirme

Deniz ulasiminda vapurlarin kullanimi elbette kentin
hareketliligini artiran 6nemli unsurlarim basimda
gelmektedir. Ama sadece vasitalarin artis: degil,
olusturulan aligkanliklarin da insan hayatini bicimledigi

ve artik glinlin yirmi dort saatinin yagsanilir oldugu bir
gercektir. Glinliik hareketlilik oraninin artis sebepleri cagin
ekonomik sistemindeki tiretim-tiiketim iligkilerinin zorunlu
dongiisii gibi unsurlara tabidir. Dolayisiyla bu dongiiyii bir
sekilde saglamak kaginilmazdir. Daima ulagim imkani olan
her bolgede er gec farklihiklar ve degisimler olusmaktadir.
Ancak bugiin dahi 6zellikle Bogaz iskeleleri ve dis hatlar
diistiniildiigiinde isletmeciligin yeterli olmadig gortiliir.
Yine, karayoluyla ulagim problemi asla ¢oziilemeyecektir.
Alternatif ise simdilik sadece denizyoludur. Tiirkiye'de
denizyollari, ti¢ tarafi sularla ¢evrili bir iilke oldugu goz
oniine alindiginda, yeterince istifade edilemeyen bir

ulagim alternatifidir. Basit bir degerlendirmeyle, bunun

en onemli sebebi yiiz kisi kapasiteli bir vapurun on kisi ile
sefer yapmasinin kar-zarar agisimndan bakildiginda dogru
olmadigi kanaatidir. O halde daha ¢ok sefer yapabilecek,
daha kiiciik vasitalar calistirilarak buna uygun bir trafik
diizeni olusturulabilir. Tarih boyunca sosyal iligkiler aginin
olusturdugu sosyal yap1 unsurlarinin birbirinin ayrilmaz ve
tamamlayici bir parcasi oldugu diistiniildiigiinde, ulagimin,
tipk: diger yap1 unsurlari gibi ekonomik ve kiiltiirel
degerleri biitiinctil bir bakis acisiyla degerlendirebilen,
siyasi olmaktan ¢ok ilmi ehliyeti haiz bir istisare heyetince
planlanmas: geregi dikkate alinmaldir.

77 istanbul'da dénemlere gore yolcu tagima iicretlerinin teferruati igin bkz. Ertug,
Osmanl Doneminde Istanbul Deniz Ulaguma, s. 144-175.
78 Ertug, Osmanl Doneminde Istanbul Deniz Ulagum, s. 148.

79 White, Three Years in Constantinople, c. 1, s. 36.
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