MESSAGERIES MARITIMES
VAPUR SIRKETI’NIN
ISTANBUL’UN YOLCU VE ESYA
TASIMACILIGINDAKI YERI

SULEYMAN UYGUN*

Messageries Maritimes'in istanbul Merkezli Hatlari
XIX. ylizyilin ilk ¢eyregine kadar Fransizlar, istanbul
ticaretinde onemli bir yere sahipti. Marsilya tizerinde
yogunlagan Istanbul ticareti her ne kadar Fransiz Thtilali
ve Napolyon savaslariyla kesintiye ugrasa da 1815’ten
sonra yeniden hareketlenmeye basladi. 1830’lara kadar
istanbul Limanrna ugrayan yabanci bandirah tiiccar
gemilerinin tamamu irili ufakh yelkenlilerdi. 1828'de
Swift adl1 ilk Ingiliz buharlisinin istanbul limanina gelisi,
ticarette yeni bir donemin habercisiydi. Nitekim bundan
kisa bir siire sonra 1831'de Fransa'nin istanbul elcisi A.
Ch. Comte de Guillemont (d. 1774-6. 1840), Marsilya ile
istanbul arasinda buharh gemilerle diizenli bir hattin
olusturulmasi igin goriismeler yaparken, ayni yil ingiliz
girisimciler fran’'dan gelen mallarin nakli i¢in iki buharh
gemiyle istanbul’dan Trabzon’a kadar uzanan bir hatta
sefer yapmaya basladilar.!

Fransizlar ise 1835’te kurduklar1 Deniz Posta
Servisi (Le Service Maritime Postal de I’Etat) ile bu
yariga dahil oldular. Posta Sirketi, Scamandre adl1 bir
vapurla ayda ti¢ defa olmak lizere Marsilya ile Istanbul
hattindaki ilk seferini 1837'de gerceklestirdi.? 1840’larin

Baltalimam Ticaret Antlagsmasrnin sagladigi imkanlarin
pay1 biiytiktii.? 1846'da ingiliz The Peninsular and Oriental
Steam Navigation Company vapuruyla istanbul’u ziyaret
eden bir seyyah, istanbul Limanr'nda Avusturya, Rus,
Ingiliz, Yunan, Amerikan vapurlarinin demirledigini
belirtir.*

Fransiz Posta Servisi harig, istanbul Limanr'na
ugrayan yabanci nakliyat kumpanyalarinin biiyiik bir
kismu posta, yolcu ve ticari esya tasimaciligl yapmaktayd.
Fransiz Posta Sirketi’nin asil amaci ise Fransa ile istanbul
arasinda posta baglantisini saglamak oldugu icin ticari
kaygis1 neredeyse hic yoktu.? Marsilya-istanbul arasindaki
ticari bosluk, 1845’te kurulan ve Dogu Akdeniz'de daha
cok Compagnie des Paquebots a Vapeur du Levant adiyla
anilan Rostand ve Kumpanyasi (Rostand et Compagnie)
ile doldurulmaya ¢aligildi.¢ Marsilya-izmir ve istanbul
arasinda vapur isletmek i¢in Osmanh Hiikimetinden
gerekli izni de alan” Rostand Sirketi, Hellespont isimli
vapurla ilk seferini 11 Temmuz 1846'da gerceklestirdi.®
Ancak, ayni glizergahta calisan Fransiz Posta Servisi ve
Avusturya Lloyd Kumpanyasi (Lloyd Autrichien) ile girdigi
rekabetten olumsuz etkilenen Rostand Kumpanyasi,

ortalarina gelindiginde bir¢ok millete ait buharh nakliyat
kumpanyasi Istanbul Limanr'nda ticari faaliyette
bulunmaktaydi. Bunda siiphesiz 16 Agustos 1838 tarihli

3 Sevket Pamuk, Osmanlivdan Cumhuriyete Kiiresellesme, iktisat Politikalar ve

Biiyiime, istanbul 2007, s. 29-31.

* Ordu Universitesi. Kayitlarindaki resimlerden bazilarin1 yayilamama izin veren
Archives de 'Association French Lines ilgililerine tesekkiirlerimi sunarim. Resimler ve
yazilar1 yazar tarafindan hazirlanmistir.

1 W. Miiller-Weiener, Bizans’tan Osmanli’ya Istanbul Liman, gev. Erol Ozbek, istanbul
2003, s. 94-95.

2 Moniteur Universel, 24 Mars 1835, s. 599; Archive de L’Association French Lines
(AFL.), 1997 002 5015, Les 75 Ans d’Existence des Messageries Maritimes; H. Grout, Les

Services Maritimes Postaux en France, Paris 1908, s. 20-22; P. Bois, Le Grand Siecle des

Messageries Maritimes, Marseille 1992, c. 7, s. 163.

4 M. Angelo Titmarsh, Notes of a Journey from Cornhill to Cairo by Way of Lisbon,
Athens, Constantinople and Jerusalem, New York 1846, s. 58-59.

5 Grout, Les Services Maritimes, s. 21-23.

6 R. Caty ve E. Richard, Armateurs Marseillais au XIXe Siecle, Marseille 1986,

c.1,s. 27-28.

7 BOA, DMA, Sura-y1 Bahriye, 4/78A, 21 Subat 1847.

8 Paul Bois, Histoire du Commerce et de L'Industrie de Marseille, XIX-XXe. Siecles,
Armements Marseillais Compagnies de Navigation et Navires a Vapeur (1831-1988),
Marseille 1988, c. 2, 63; H. Giraud, Les Origines et l'evolution e la navigation a vapeur a

Marseille (1829-1900), Marseille 1929, s. 37.
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ilk donemlerde 15 giinde bir yaptig1 Marsilya-istanbul
seferlerini, 1846 sonlarindan itibaren ayda bire diisiirmek
zorunda kald1.?

Fransiz Posta Servisi ve Rostand Kumpanyasi,
Fransanin doguyla olan posta ve ticari esyalarini nakil
amaciyla kurulmalarina ragmen bu ihtiyaci kargilamaktan
uzaklardi. Zira Posta Servisi, deta Fransiz deniz
kuvvetlerinin bir alt birimiydi ve neredeyse kar kaygisi
yoktu; Rostand Kumpanyasi, filosunda ii¢ vapuru olan
kiictik bir aile sirketi oldugu i¢in Marsilya-istanbul
arasindaki ticari ihtiyaca cevap veremiyordu.' Bu iki
sirketin mevcut yapilariyla ingiliz Peninsular & Oriental,
Avusturya Lloyd gibi biiyiik nakliyat sirketleri karsisinda
tutunmalarima imkan yoktu. Nitekim 1850’ye gelindiginde
Fransiz Posta Servisi'nin zarar1 37.000.000 frankin
uzerindeydi" ve Rostand Kumpanyasimin durumu da
bundan parlak degildi."®

Ingiliz Peninsular & Oriental ve Avusturya
Lloyd gibi biiyiik nakliyat sirketleriyle doguda rekabet
edebilmelerinin miimkiin olmadiginin farkinda olan
Fransiz Hiikiimeti, istanbul ve Levantin posta ve ticari
iligkilerini saglamak amaciyla, 28 Subat 1851'de Fransada
kara ve nehir posta tasimaciligl yapan La Compagnie
Messageries des Nationales’e Akdeniz’e posta tagimacilif
yapma imtiyazini verdi.” Sirketin ad1 Mesajeri Maritim'
Nasyonal Servis Kumpanyasi (Compagnie des Services
Maritimes des Messageries Nationales) veya kisa adiyla
Messageries Maritimes oldu.”® Kumpanyanin istanbul
acenteligi, C. Beuf (1851-1856), Jules Girette'® (1856-
1873), M. Grugoli (1873-1875), M. Bentraud" (?.-1883),

9 Bois, Le Grand Siecle, c. 7, s. 13; Bois, Histoire du Commerce, c. 2, s. 63.

10 Marie-Francoise Berneron-Couvenhes, Les Messageries: UEssor d’'Une Grande
Compagnie de Navigation Frangaise, 1851-1894, Pups, Paris 2007, s. 58; Bois, Histoire du
Commerce, c. 2, s. 63; Giraud, Les Origines et Uevolution, s. 37.

11 M. Louis Girard, “Les Grandes Compagnies Maritimes sous le Second Empire”, Les
Origines de la Navigation a Vapeur, ed. Michel Mollat, Paris 1970, s. 107.

12 Bois, Histoire du Commerce, c. 2, s. 63.

13 R. Musnier, Les Messageries Nationales, Paris 1947, s. 98-100; Roger Carour, Sur Les
Routes de la Mer avec Les Messageries Maritimes, ed. A. Bonne, Paris 1968, s. 22; Giraud,
Les Origines et Uevolution, s. 46.

14 Osmanl resmi kayitlarinda sirketin ad1 genellikle “Mesajeri Maritim Kumpanyas1”
veya “Mesajeri imperyal Kumpanyas:” olarak gegmektedir.

15 AFL. 1997 002 5242, Compagnie des Services Messageries Maritimes des National,
Convention du 28 Fevrier 1851, s. 42; Moniteur Universel, 17 Juin 1851, Seances des 12,
14, 16, s. VIII-IX.

16 Guide des Services Maritimes des Messageries Imperiales Dans La Mediterranée,
Marseille 1856, s. 6.

17 AFL. 1997-002-4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de Constantinople,

1- Messageries’in amblemi (AFL. 1997 002 5242)

Martin des Pallieres (?-1891), Charles Dechaud (?-1907),
M. Nicoullaud (1907-1909), Pican Fernand (1909-1910),
Lecouflet Maurice (1910-1911) ve Monge Andrienf (1912-?)
tarafindan yonetildi.’®

Messageries Maritimes’in kurulmastyla birlikte
istanbul’a isleyen Rostand Kumpanyasi ve Fransiz
Posta Servisine ait vapurlar, sirketin filosuna katildu.
1851de sirketin filosunda mevcut 16 vapurun 13ii
(Eurotas, Leonidas, Lycurgue, Mentor, Scamandre,
Tancrede, Sesostris, Osiris, Nil, Lougsor, Egyptus, Caire,
Telemaque') Fransiz Posta Servisi'nden ve ti¢li de
(Hellespont, Bosphore, Oronte) Rostand Kumpanyasindan
satin alindi1.?® Sirketin vapur sayis1 1855’te 40’a ve 1900’de
67’ye yiikseldi.* Messageries yoneticileri istanbul’u

Rapport General de Service Exercice 1881-1883, Chapitre 1, Personnel.

18 AFL. 1997-002-4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de Constantinople,
Rapport General de Service Exercice 1907, 1909, 1910, 1911, 1912, Chapitre 1, Personnel.

19 Bois, Le Grand siecle des messageries maritimes, s. 162-166.

20 AFL. 1997 002 5199, Assemblee Generale du 28 Mai 1853, s. 16.

21 1850’lerde sirket vapurlarimin ortalama tonajlar1 1.200 iken, 1860’larda 1.500,
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2- Messageries Maritimes vapur sirketinin 1895 yili Akdeniz ve Karadeniz'deki siibvansiyonsuz serbest ticaret hatlari (AFL. 1997 002 5205)

Levant'taki faaliyetlerin merkezi secti. Bu nedenle sirketin
Dogu Akdeniz hatlar: istanbul merkezli belirlendi.?
Messageries yoneticilerinin Fransiz Hiikimeti'yle yaptig1
1851 tarihli anlagmaya gore, sirketin vapurlari on giinde
bir Marsilyadan hareketle Malta, Siros, izmir, Midilli,

Canakkale, Gelibolu iizerinden Istanbul’a; yirmi giinde
bir de istanbul’dan hareketle izmir, Rodos, Mersin,
iskenderun, Lazkiye, Trablus, Beyrut ve Yafa iizerinden
iskenderiye’ye diizenli seferlerde bulunacaklardi.?
Eylil 185T'de Messageries Maritimes’in Scamandre
adli vapuru Istanbul-iskenderiye; Mentor ile Erotas da

1870’lerde 2.600, 1880’lerde 3.400, 1890’larda 5.000, 1900’1ii yillarin baginda ise yine
5.000 civarmdaydi. Aym gekilde ilk donem iiretilen vapurlar 160 beygir giiclindeyken,
1857'de 800, 1860’1arda 1.600, 1870’lerde 2.900, 1880’lerde 4.000, 1890’larda 7.000,
1900’lerde 7.200 beygir giiciindeydi (AFL. 1997 002 5199, Assemblee Generale du 28 Mai
1853, s. 4-5; AFL. 1997 002 5199, Assemblee Generale du 31 Mai 1864 s. 7; AFL. 1997 002
5200, Assemblee Generale du 28 Mai 1897, s. 10; AFL. 1997 002 5200, Assemblee Generale
du 25 Mai 1908, s. 11).

22 AFL. 1997 002 4857, Compagnie des Services Messageries Maritimes des National,

Convention du 28 Fevrier 1851, s. 1-2.

Marsilya-istanbul arasinda ilk seferlerini gergeklestirdi.*
Kisa bir siire sonra Kirim Savasrnin patlak vermesi

ve savaga Fransanin da dahil olmas: sirketin kaderini
degistirdi. Sirket, Fransiz Savas Bakanlig ile asker,
miithimmat ve hasta tasinmasina yonelik bir dizi anlagsma

23 AFL. 1997 002 5242, Compagnie des Services Messageries Maritimes des National,
Convention du 28 Fevrier 1851, s. 5; Moniteur Universel, Seances des 12, 14, 16, s. VIII-IX.

24 Bois, Le Grand stecle des messageries maritimes, s. 162-163.
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3- Messageries Maritimes vapur sirketinin Akdeniz ‘de ugradigi limanlar (AFL.1997 002 5205)

imzalad1;* ayrica Marsilya-istanbul arasindaki seferleri
arttirdig gibi, Karadeniz’i de faaliyet agina ekledi.?

31 Mart 1855'de Fransiz Savas Bakanligl ile imzaladig1
ek anlagmayla, haftada bir istanbul'dan Varna’ya, yine
haftada bir istanbul'dan Kirim limanlarina, Balaklava
ve Sivastopola diizenli sekilde gidis doniis hatlar1 act1.*
Sirketin istanbul’dan iskenderiye’ye uzanan hatti,
fzmir'den iskenderiye’ye olacak sekilde gecici olarak

25 AFL.1997 002 5242, Compagnie Services Maritimes des Messageries Imperiales,
Convention Pour UExtension des Services Postaux, Le 25 Fevrier 1854, s. 3; AFL. 1997 002
5242, Convention du 13 Juin 1854.

26 AFL. 1997 002 5242, Compagnie Services Maritimes des Messageries Imperiales,
Convention Pour UExtension des Services Postaux, Le 25 Fevrier 1854, s. 3.

27 AFL. 1997 002 5242, Convention du 31 Mars 1855, s. 2-6.

degistirildi.?® Bu degisiklige gore sirket buharhlar:
istanbul'dan hareketle Gelibolu-Canakkale-Midilli ve
izmir’e y1llik 52; izmir’'den ise Rodos, Mersin, iskenderun,
Lazkiye, Trablus, Beyrut, Yafa ve iskenderiye’ye 26 posta
seferi yapacakti. Fransiz Hiikiimeti, Karadeniz ve Akdeniz
hatlari i¢in sirketi siibvanse edecekti.?® Messageries
Maritimes, Kirim Savasi esnasinda sivil ve askeri yolcu
ve emtia tasiyarak®® Fransiz Deniz Kuvvetlerine ciddi bir
lojistik destek saglad1.®

28 AFL. 1997 002 4857, Convention du 28 Fevrier 1854.

29 AFL. 1997 002 4857, Convention du 28 Fevrier 1854.

30 D. Howarth ve S. Hovarth, The Story of Peninsular and Oriental Steam Navigation
Company, London 1889, s. 90-91.

31 AFL. 1997 002 5199, Assemblée Générale du 31 Mai 1857, s. 33-36; AFL. 1997 002
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Tablo 1- Messageries Maritimes'in Kirim Savasi esnasinda istanbul ve
Karadeniz hattinda tagidigi navlun

Yil Yolcu Emtia
a .. Askeri ..
Askeri Sivil (Frank) Sivil (Frank)
1854 28.800 15.747 6.872.000 8.515.181
1855 53.128 47.128 9.768.000 16.975.436
1856 38.496 35.985 3.672.924 15.580.875

Kaynak: AFL.1997 002 5199, Assemblée Générale du 31 Mai 1857, s. 33-36; AFL.
1997 002 5199, Assemblée Générale du 31 Mai 1856, s. 38.

Fransizlarin Kirim Savaginda Osmanl tarafinda yer
almasi, genelde Fransiz sirketlerine, ozelde Messageries
Maritimes’e bircok kazanim sagladi. 1856'da sirketin
Istanbul acentesi Jules Girette'nin, vapurlarin yanasacag
rihtimin olmamasindan duydugu rahatsizligi iletmesi
tizerine® Babiali, Mart 1857'de Galata'da Kireckap1
mevkiinde dok, antrepo, rihtim ve iskele insa etmesi i¢in
sirkete izin verdi.?® Ancak, yabancilara miilk satisinin
yasal olmadig1 bir donemde, sirkete verilen bu imtiyaz,
istanbul kamuoyunda rahatsizlik yaratti. BAbiali, bunun
tizerine sirketin 325.000 franka insa ettigi dok, antrepo,
rithtim ve iskeleyi 900.000 franka satin ald1 ve kullanim
hakkini 30.000 frank yillik bedel karsilifinda 25 yi1llifina
sirkete kiralad1.?*

Sirket, boylelikle hem stanbul Limanr'ndaki
altyap: faaliyetlerini tamamladi, hem de savas esnasinda
gecici olarak acilan hatlarini kalic1 bir héale getirdi. Savag
sonrasinda sirketin Tuna Nehri ve Karadeniz'deki hatlari
Istanbul'dan Asag1 Tuna’ya ve Trabzon’a uzayacak sekilde
genisledi. Sirketin Fransiz Hiikimeti ile yaptig1 29 Mayis
1857 tarihli anlagmaya gore, sirket vapurlari on giinde
bir istanbul-Trabzon ve istanbul-Kalas-ibrail’e diizenli
seferler yapacakt1.?> Seyahat siiresi Trabzon hatti i¢in
gidis gelis 90; Ibrail ve Kalas icin ise 120 saat olarak
belirlendi. Bu siire teknolojik degisimle birlikte sonraki
donemlerde 24 saate kadar duigecekti.? Sirketin Istanbul
acentesi Jules Girette’nin, istanbul’dan Kalas ve ibrail’e

posta deneme seferi yapma izni istemesi tizerine® girketin
vapurlar: 1856'dan itibaren haftada bir istanbul ile ibrail,
Kalas ve Tulca arasinda islemeye bagladi.?® istanbul'dan
hareketle, Sinop, inebolu, Samsun, Unye, Fatsa, Ordu,
Giresun’a ugrayarak Trabzon'da® son bulan seferler, Kirim
Savag1 yliziinden ancak 1 Temmuz 1857de baglayabildi.*
Bu seferlerin baglamasi ve sirketin Samsun ve Trabzon
basta olmak tlizere acenteler agmasi, Babiali nezdinde
memnuniyetle kargiland1.*! Sirket, 1 Eyliil 1858'de Istanbul
ile Volo, yani Teselya arasinda 15 giinde bir, 8 Aralik’tan
itibaren de istanbul ile Selanik arasinda tamamen
ticari amach haftalik diizenli seferler baslatt1 ve Fransiz
Hiikimeti bu hatlari da stibvansiyonlu posta hattina dahil
etti.”? Boylelikle hatlardaki genisleme sayesinde sirket
icin Istanbul’'un 6nemi artarken, Kireckap: iskelesi de
vapurlarm ana durag haline geldi.*®

1859'da Avusturya Lloyd Kumpanyasinin
istanbul ile iskenderiye arasindaki seferlerini gegici
siirelifine durdurmasi tizerine, buradaki bosluk
Messageries Maritimes tarafindan dolduruldu. Ancak,
ilk donemlerde hattin geliri, giderleri karsilamadig:
icin siibvansiyona ihtiya¢ olmasina ragmen Fransiz
HiikGimetimin buna yanagmamasi tizerine sirket
yonetimi 1860'1n ilk aylarinda bu hattaki seferleri
kaldirmak zorunda kaldi.*

Fransada III. Cumhuriyet’in ilan edilmesiyle
sirketin Dogu Akdeniz ve Karadeniz'deki hatlar
icin hiikmetle yaptig1 anlagmalar revize edildi. 15
Temmuz 1875 tarihinde yapilan antlagmayla, Karadeniz
hatlar1 i¢in alinan siibvansiyon kaldirildi ve sirketin
Karadeniz ve Tuna'daki hatlar1 serbest ticaret hatlarina
donusturildii.*

5199, Assemblée Générale du 31 Mai 1856, s. 38.

32 BOA, HR.MKT, 136/17 (9 Ocak 1856).

33 BOA, HR.MKT, 136/17 (17 Ocak 1856); BOA, I.DH, 376/24867 (17 Nisan 1857).

34 BOA, SD, 567/6 (25 May1s 1885).

35 AFL. 1997 002 5242, Compagnie Services Maritimes des Messageries Imperiales
Convention pour l'Organisation des Services Posteaux dans la Mer Noir (Ligne du Danube
et de Trebizonde) Modificative de la Convention du 28 Nov. 1854, s. 1; Commandant
LANFANT, Historique de la Flotte des Messageries maritimes-1851-1975, s. 20.

36 R. C. Cervati, Guide horaire general international pour le voyageur en orient,

Constantinople, Paris 1909, s. 245-255.

37 BOA, HR.TO, 319/9 (12 Temmuz 1856 tarihli Mesajeri Acentesi Jules Girette'den
Hariciye Nazir1 Fuad Pasa’ya yazilan mektup).

38 AFL. 1997 002 5199 Assemblée General du 28 Mai 1857, s. 12.

39 AFL. 1997 002 5242, Compagnie Services Maritimes des Messageries Imperiales
Convention pour I'Organisation des Services Posteaux dans la Mer Noir (Ligne du Danube
et de Trebizonde) Modificative de la Convention du 28 Nov. 1854, s. 4.

40 AFL. 1997 002 5199, Assemblée Générale des Actionnaires, du 5 Novembre 1857, s.
7-9; Annales du Commerce Exterieur Turquie, Faits Commerciaux, N0 12, 1844-1859,
Librairie Administrative de ’Aul Dupont, Paris 1860, s. 12-13.

41 BOA. HR.MKT, 198/8 (18 Temmuz 1857).

42 AFL. 1997 002 5199, Assemblee Générale du 31 Mai 1857, s. 11; Adolphe Joanne-Emile
Isambert, Itineraire de L'Orient, Librairie de L. Hachette, Paris 1861, s. 353.

43 AFL. 1997 002 5199, Assemblée Generale du 31 Mai 1859, s. 14; AFL. 1997 002 5199,
Assemblée Generale du 28 Mai 1857, s. 25.

44 AFL. 1997 002 5199, Assemblée Generale du 3 Juin 1861, s. 6-7.

45 Journal Officiel, 8 Aout 1875, Seance du 23 Juillet 1875, s. 6521; AFL. 1997 002 5200,
Assemblée Generale du 27 Mai 1876, s. 14-15.

BUYUK iSTANBUL TARIHi 496 ULASIM



Bunun yaninda Marsilya-Selanik-istanbul
arasinda daha once haftada bir yapilan posta seferleri,
serbest ticaret seferlerine doniiserek 15 giinde bire
diigtiriildii. Istanbul ile Teselya arasinda 15 giinde
bir olan posta hatti da benzer sekilde serbest ticaret
hattina doniistii. Fransiz HiikGimeti, bu hatlarin yerine
20 Mart 1875te Istanbul'dan Odessa’ya dogrudan
bir posta hatti agilmasini onayladi.*® Boylelikle
Akdenizdeki siibvansiyonlu posta hatlari; Marsilya-
Istanbul aras1 haftalik dogrudan gidis; istanbul-
Marsilya aras1 da 15 giinde bir Pire ve 15 giinde bir
de Izmir lizerinden doniis olacak sekilde belirlendi.
Bir diger posta hatt1 da, 14 glinde bir gidis-doniis
olmak tizere Istanbul, Suriye limanlar1 ve iskenderiye
arasmda yapilacakti.”

1880’lere gelindiginde sirketin Dogu Akdeniz ve
Karadeniz'deki hatlarinin cogunlugu serbest ticaret hattina
doniismiisti. Sirket yonetiminin Akdeniz ve Karadeniz'de
stibvansiyonlu posta hatlar1 yerine ticari hatlari tercih
etmesinde 29 Ocak 1881'de Fransa’da kabul edilen prim
yasasinin onemli rolii vardi. Bu yasaya gore Fransiz
tersanelerinde yapilan vapurlara, aldiklari her 1.000 mil
yol icin 1,50 yabanci tersanelerde yapilanlara da 0,75
frank prim destegi verilmekteydi.”® Sirket yoneticileri,
ayrica, acentelerin ozerkligini tanima yolunda bir siyaset
benimsedi ve maaglarini da o bolgedeki yillik kazancina
gore belirleme karar: aldi. Yoneticilerin anlayis1 “Birakiniz
yapsinlar” (laissez faire) ilkesi iizerine kuruluydu. Yeni
sistemle Istanbul ve iskenderiye basacentelige yiikseldi.*
Akdeniz, Karadeniz ve Tuna'daki acenteler, istanbul
basacentesine; Yafa ve Port Said gibi kiiciik acenteler de
iskenderiye basacentesine karsi sorumluydu.*® Boylece
Akdeniz, Karadeniz ve Asag1 Tuna'daki ticari hatlarin
degisimi, ek seferlerin diizenlenmesi gibi kararlar Istanbul
acentesinin insiyatifine birakildi. istanbul bagacentesi ana
ugrak noktasinda yer aldig icin acentenin yolcu ve emtia
geliri istanbul-Marsilya ve istanbul’a bagh hatlara yonelik
ticaretten olugsmaktayd. istanbul acentesinin az da olsa
Avrupanin degisik kentleriyle Hindicin ile de iligkileri
vardi.”

46 AFL. 1997 002 5200, Assemblée Generale du 27 Mai 1876, s. 14-15.

47 Journal Officiel, 8 Aout 1875, Seance du 23 Juillet 1875, s. 6521.

48 AFL. 1997 002 5200, Assemblée Generale du 31 Mai 1890, s. 14; Journal Officiel, 30
Ocak 1881, s. 529-530.

49 Carour, Les Routes de la Mer avec Les Messageries Maritimes, s. 159-160.

50 Couvenhes, Les Messageries: 'Essor d’'Une Grande Compagnie de Navigation
Frangaise, s. 481-485.

51 AFL. 1997-002-4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de Constantinople,

Rapport General de Service Exercice 1882, 1883, Chapitre 4, Trafic.

Tablo 2- Messageries Maritimes'in istanbul acentesinin 1882 ve 1883 yillarina
ait yolcu ve emtia navlun gelirleri

Yolcu Geliri Emtia Geliri Toplam
(Frank) (Frank) (Frank)
Duraklar
1882 1883 1882 1883 1882 1883
Canakkale 3.556 22992 1.211 899 4.767 3.891
izmir 14.672 20.218 4.962  5.969 19.634  26.187
Suriye 49.247 64.235 31.825 28.068 81.072 92.303
Syra 14.985 10.468 1.924  4.256 16.909 14.724
Pire 33.411 35.173 3.248 4.367 36.559  39.540
Napoli 17.307 19.192 15 35 17.222 19.226
Marsilya 154.491 138.132 265.187 355.184 419.678 493.316
Odessa 11.193 6.025 5.546 1.710 16.729 7.735
inebolu 4.877 6.315 4.399  5.578 9.276 11.893
Samsun 14.644 16.651 18.004 27.096 32.648  43.747
Giresun 6.108 10.232 6.969  6.387 13.077 16.619
Trabzon 20.845 28.974 29.568 48.360 50.413 77.334
Ordu 666 1815 505 984 1.171 2.897
Sinop 380 626 823 1.286 1.203 1.912
Kostence 8.749 7.842 10.002 6.566 18.751 14.408
Stinne 910 920 2.352 1.881 3.262 2.791
Tulca 1.533 964 2.627 2.102 4.160 3.066
Kalas 8.923 8.556 35.775 20.662 44.698  29.218
ibrail 22505 1.389 18.156 10.495 20.679  11.884
Dedeagac 1.576 1.789 1.592 1.878 3.168 3.667
Port Lagos 7.571 8.232 6.393  8.367 13.964 16.599
Kavala 8.803 5.716 3.791 4.314 12.594 10.030
Selanik 20.181 30.874 10.078 10.496 30.259  41.370
Mont Athos 16.711 14.798 971 1.101 17.682  15.900
Hindigin = = 1.114 491 1.114 491

Kaynak: AFL.1997-002-4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence
de Constantinople, Rapport General de Service Exercice 1882, 1883, Chapitre 4,
Trafic.

Asagida verilen tablo sirketin istanbul acentesinin cevre
vilayetler ve uzak bolgelerle iligkisi hakkinda genel bir
fikir sunmaktadar.

Sirketin Fransiz Hiikimeti'yle imzaladig 30
Haziran 1886 tarihli anlagmayla Marsilya-istanbul hatti
da serbest ticaret hatt1 haline geldi.>* Fransiz HiikGimeti,
aslinda siyasi kaygilardan dolay1 istanbul posta hattini
kaldirmak istemiyordu; ancak Selanik’in demiryoluyla i¢
kesimlere baglanmas1,*® Orta ve Dogu Avrupa liriinlerinin
Akdeniz’e akmasini kolaylastirdigindan sirket agisindan
istanbul’'un ticari 6nemi daha onceye oranla azalmaya
baglamigti. Sirket yonetimi bu yiizden istanbul hattim

52 R. Thery, Les Services Contractuels des Messageries Maritimes Devant la Crise
Mondial, Paris 1936, s. 12; Bois, Le Grand siecle des messageries maritimes, s. 62.

53 Ali Akyildiz, Ankanin Sonbahart, istanbul 2005, s. 107-146; Vahdettin Engin,
Rumeli Demiryollar, istanbul 1993, s. 207-208; P. Fesch, Abdiilhamid’in Son Giinlerinde

Istanbul, ¢ev. Erol Uyepazarci, istanbul 1999, s. 513-515.
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serbest ticaret hattina dontistiirdii;* oncelikle Selanik’le
Istanbul arasindaki sefer sayisini azaltti ve ardindan
1888'de tamamen kaldird1.? istanbul-Trabzon arasinda 15
giinde bir yapilan seferler 1886’da Batum ve Poti’ye kadar
uzatildi.? Sirket, 1892’de Marsilya-istanbul-Odessa ve
alternatif olarak istanbul-Batum arasinda serbest ticaret
hatt1 olusturarak haftada bir diizenli seferler yapmaya
baslad1.””

Sirket, 1 Ocak 1889'da Londra-Havre ve Marsilya
lizerinden Istanbul’a dogrudan bir ticari hat a¢t1.?® Ertesi
yil istanbul’dan Asag Tuna’ya (ibrail ve Kalas) yaptig1
ticari seferleri kaldirdi.>® 1890’larda Fransa Hiikiimetinin
Akdeniz ve Karadeniz’e yonelik politikasinda onemli
degisiklikler oldu. Zira hiikiimetin 1876’da Tuna ve
Karadeniz, 1886°da da Istanbul hatlarindan stibvansiyonu
kaldirmas1 ve Dogu Akdeniz'deki seferleri kisitlamasi,
Fransiz kamuoyunda ciddi protestolara neden oldu.®°
Fransa HiikGimeti, bu rahatsizliklar iizerine sirketin
Akdeniz ve Karadeniz'deki posta hatlarini yeniden
gozden gecirdi ve 14 Temmuz 1895’te yiirtiirliige giren®
anlagmayla Akdeniz'de Istanbul’la baglantih iki posta
hatt1 kuruldu. Dolagimli A hattinda sirket vapurlar:
Marsilyadan hareketle Pire ve izmir iizerinden istanbul’a
ulasacak ve dontiste istanbul’dan hareketle izmir, Rodos
veya Sisam, Beyrut ve iskenderiye’ye 14 glinde bir diizenli
posta seferleri yapacak ve iskenderiye’'den Marsilya’ya
gideceklerdi. Dolasiml B hattinda ise, Marsilyadan
hareketle iskenderiye-Beyrut-Rodos ya da alternatif
olarak Sisam tlizerinden izmir ve Istanbul’a; doniiste ise
istanbul-izmir ve Pire iizerinden Marsilya’ya 14 giinde

54 AFL. 1997 002 5200, Assemblée Generale Ordinaire & Extraordinaire du 31 Mai 1887,
s. 22.

55 Ministere du Commerce, de l'industrie et des colonies, Bulletin Consulaire Frangais
Recueil des Rapports Commerciaux, Par Agents Diplomatique et Consulaires de France a
L’Etranger, XX Volume, 2. Semestre 1890, Paris 1890, s. 323.

56 Journal Officiel, 8 Juillet 1887, Assemblée Nationale, seance du 1 Juillet 1886,
Annexe 996; Bulletin des Lois de la Republique Frangaise, XII. Serie, Deuxieme Semestre
de 1887, Paris 1888, s. 158.

57 AFL. 1997 002 5200, Assemblée Générale des Actionnaires du 31 Mai 1892, s. 8;
Journal Officiel, 8 Juillet 1887, Assemblée Nationale, seance du 1 Juillet 1886, Annexe
996.

58 AFL. 1997 002 5200, Assemblée Generale du 31 Mai 1890, s. 22.

59 AFL. 1997 002 5200, Assemblée Generale du 31 Mai 1891, s. 23.

60 Carour, Les Routes de la Mer avec Les Messageries Maritimes, s. 146.

61 AFL.1997 002 5200, Assemblée Générale des Actionnaires du 31 Mai 1895, s. 13; AFL.
1997 002 5200, Assemblée Générale des Actionnaires du 31 Mai 1897, s. 15; Bulletin des
Lois de la Republique Frangaise, 11. Serie, Dexieme Semestre de 1895, Paris1894, s. 189;

Chambre de Commerce et D’Industrie, 1re Année, N° 54, Paris 1894, s. 3-4.

4- Istanbul limani (Malimaét)

bir diizenli seferler yapacaklardi. Sirket, A ve B dolagimhi
hatlarina tesadiif edecek sekilde Larnaka (Kibris), Mersin,
iskenderun, Lazkiye ve Trablus’u serbest ticaret hattiyla
Beyrut’a bagladi; ayrica, Marsilya, istanbul ve Karadeniz
limanlar1 arasindaki serbest hatlarinin yani sira 14
giinde bir de Selanik Limani'na sefer diizenlemeyi ve
ozellikle Karadeniz'in kuzey kiy1 seridindeki faaliyetlerini
geligtirerek siirdiirmeyi taahhiit etti.* Marsilya-istanbul
ve Karadeniz limanlar: arasindaki serbest ticaret
hatlarinda ticari gelirin diisiik oldugu durumlarda, A ve
B hatlarmda oldugu gibi, bu hatlar icin de stibvansiyon
destegi alabilecekti.®®

Messageries Maritimes'in istanbul'da Posta ve
Navlun Tagimacilig

XIX. yiizyihin sonuna dogru Istanbul Limanr'nda gemi
trafigi her gecen giin artarken, Istanbul’un hinterlandi
daralmaya bagladi. Sirket acentesinin istanbul’dan
aldig1 emtia navlununun biiyiik bir kism1 Anadolu ve

62 Bulletin des Lots de la Republique Frangaise, 11. Serie, Dexieme Semestre de 1895,
(1894), s. 190.

63 Bulletin des Lois de la Republique Frangaise, I1. Serie, Dexieme Semestre de 1895,
(1894), s. 193; AFL. 1997 002 5200, Assemblée Générale des Actionnaires du 28 Mai 1897,

s. 9-12.
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Balkanlar’dan gelmekteydi. Dolayisiyla Romanyanin
kaybedilmesi ve Balkanlar’da araliklarla ortaya ¢ikan
isyanlar neticesinde bu bolgelerle baglantili navlun
gelirlerinin bir kismi kaybedildi. Ayrica, bu esnada
Istanbul ve Anadolu’da ortaya ¢cikan Ermeni isyanlari

da, istanbul’'un ve dolayh olarak da sirketin gelirlerini
olumsuz etkiledi. Tiim bu nedenlerden dolay1 sirketin
Istanbul'daki yolcu ve emtia tagimacilik gelirleri 1880’lerin
sonundan 1900’lerin ilk donemlerine kadar dalgali

ve diistik bir seyir izledi. Sirketin Istanbul'daki ticari
faaliyetleri yolcu, emtia ve posta tagimaciligindan ibaretti.
Istanbul acentesinin 1881-1883 aras1 yolcu ve emtia navlun
gelirleri Tablo 3’te gortilmektedir.

Sirketin Istanbul acentesinin diger vapur nakliyat
kumpanyalariyla olan rekabeti hatlara gore degisiklik
gostermekteydi. Sirket, Pire hattinda Avusturya Lloyd
ve Italyan; Odessa hattinda Rus (The Russian Steam
Navigation and Trading Company); Suriye hattinda ise
Rus ve Hidiviye kumpanyalariyla rekabet halindeydi.®
Avusturya Lloyd ve italyan kumpanyalar: Teselya ve
Pire’ye haftalik diizenli seferler yapmasina ragmen,
Messageries Maritimes’in bu hattaki seferleri 15 giinde

Tablo 3- Messageries Maritimes'in istanbul acentesinin 1881-1883 yillari
arasinda yolcu ve emtia navlun gelirleri

il Yolcu geliri Emtia geliri Toplam gelir
(Frank) (Frank) (Frank)
1881 491.392 436.804 928.196
1882 421.873 467.046 888.919
1883 442.214 558.143 1.000.357

Kaynak: AFL.1997 002 4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de
Constantinople, Rapport General de Service Exercice 1881, 1882, 1883, Chapitre
4, Trafic; AFL.1997 002 4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de
Constantinople, Rapport General de Service Exercice 1881, 1882, 1883, Chapitre
6, Comptabilite.

birdi.** istanbul acentesi, gelirlerini artirabilmek i¢in
Pire hattina ek seferler diizenlenmesini kararlastirds;
ayrica, 1883’te Teselya hattinda calisan sirketlerle giiverte
yolculari icin sabit fiyat uygulanmasina yonelik bir
anlagsma imzalad1.%¢

istanbul acentesinin ayrica 1881’de istanbul-
Samsun-Trabzon hattinda rekabet ettigi Avusturya
Lloyd, Fransiz Paquet (Compagnie de Navigation Paquet),
idare-i Mahsusa ve Rus nakliyat kumpanyalariyla
giiverte yolcularina yonelik olarak yaptig: sabit fiyat
anlasmasi, bu hattaki gelirlerini onemli miktarda
artird1.%” Tahil navlununu tedarik ettigi Odessa hattinda
ise sirketin en biiyiik rakibi Rus nakliyat kumpanyasiydi.
Bu rekabet, acentenin bu hattaki navlun gelirlerini
onemli miktarda azalttig1 icin 1883te y1llik sefer
say1sini 49’dan 23’e diisiirdii.*® istanbul acentesi, Rus
kumpanyasi ile Suriye hattinda da rekabet halindeydi.
Messageries, Suriye yolcularini izmir tizerinden
aktarmali tasidig icin yolcular a¢isindan cazip degildi.
Bu ytlizden bu hattaki yolcular iki haftada bir dogrudan
sefer yapan Rus sirketini tercih etmekteydi.®® 1900’11
yillara gelindiginde Messageries’in Istanbul'daki navlun
gelirleri onemli oranda azalsa da 1908’den sonra yeniden
yiikselise gecti.

Istanbul acentesinin navlun gelirlerinin biiytik
bir kismi yolculardan olugsmaktaydi. Sirket vapurlarinin
diger bolgelerden Istanbul’a tagidig yolcular daha

64 AFL. 1997 002 4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de Constantinople,

Rapport General de Service Exercice 1882, Chapitre 4, Trafic.

65 AFL. 1997 002 4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de Constantinople,
Rapport General de Service Exercice 1881, 1882, Chapitre 4, Trafic.

66 AFL. 1997 002 4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de Constantinople,
Rapport General de Service Exercice 1883, Chapitre 4, Trafic.

67 AFL. 1997 002 4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de Constantinople,
Rapport General de Service Exercice 1883, Chapitre 4, Trafic.

68 AFL. 1997 002 4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de Constantinople,
Rapport General de Service Exercice 1883, Chapitre 4, Trafic.

69 AFL. 1997 002 4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de Constantinople,

Rapport General de Service Exercice 1882, 1883, Chapitre 4, Trafic.
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Tablo 4- Messageries Maritimes'in 1901-1913 arasi istanbul yolcu ve emtia navlun geliri

Posta hatt1 gidis-doniis

Yillar Yolcu Emtia
Say1 (lg' zl:i() Koli (lg' eal:lll'{)
1901 7.580 294.568 53.976 102.793
1902 7.034 292.040 56.493 90.020
1903 5.978 265.309 29.693 70.429
1904 4.892 205.870 19.569 65.659
1905 7.370 355.110 25.947 100.711
1906 7.286 322.044 37.767 115.649
1907 7.557 342.736 37.038 116.239
1908 8.568 356.788 30.259 98.350
1909 9.648 440.835 37.136 138.632
1910 13.213 600.016 42.559 193.949
1911 11.485 606.267 74.399 190.751
1912 9.375 411.973 21.399 115.105
1913 11.538 471.073 2.634 162.143

Ticari hat gidis-doniis Toplam
Yolcu Emtia Genel
. Gelir Koli Gelir Gelir
(Frank) (Frank) (Frank)
1.974 54.450 28.398 96.330 548.141
2.809 89.467 48.008 136.954 608.481
2.937 92.590 49.075 234.451 662.779
2.194 69.123 57.922 308.968 649.620
2.793 87.600 67.320 320.839 864.260
3.455 114.682 89.976 290.527 842.902
3.727 108.681 112.916 316.786 884.442
3.393 91.458 83.508 240.070 786.666
3.349 100.216 87.206 355.458 1.035.141
4.385 118.610 62.520 317.695 1.230.270
2.911 98.897 81.055 262.040 1.157.955
4.309 146.470 108.573 262.040 935.588
7.825 228.992 6.363 373.873 1.236.081

Kaynak: AFL.1997-002-4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de Constantinople, Rapport General de Service Exercice 1910, 1912, 1921 Chapitre 4,

Trafic.

ziyade giiverte yolcularindan olusurken istanbul’dan
alman yolcularin tigte ikisi, birinci ve ikinci sinif kamara
yolculartydi.” Messageries Maritimes, Istanbul'dan ipek,
krizalit (ipek kozasi tiirevi), defolu ipek, yiin, sarap,
zeytinyag, tiitiin yapragi, caput bezi, ahsap, balmumu,
tuzlular, anason, kara kurbagasi, boynuz, tiftik, deri,
tavuk, afyon, yumurta, findik, fasulye ve sair tiriinleri ihrag
ederken; un, pamuklu kumas, kiyafet, sapka, ipekliler,

yag, ayakkabi, hirdavat, parfiimeri, nalburiye, alkollii
icecekler, seker, cay, kahve, ingaat malzemeleri, ¢ivi, civata,
catal-bicak takimlari, fayans, ¢ini gibi iglenmis tiriinleri
ithal etmekteydi.” Bu tiriinlerin biiyiik bir kismm Marmara
ve Mudanya'dan saglanirdi. Alman nakliye sirketlerinin
1902'den itibaren once Mudanya ve Hamburg; daha sonra
da Le Havre ile Kuzey Avrupa liman kentleri arasinda
dogrudan ve diizensiz ticari seferler gerceklestirmeleri
uizerine Messageries Maritimes’in vapurlar: da Mudanya’ya
diizensiz seferler yapmaya bagladi.?

o

70 AFL.1997-002-4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de
Constantinople, Rapport General de Service Exercice 1910, 1912, Chapitre 4, Trafic.

71 AFL. 1997 002 4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de Constantinople,
Rapport General de Service Exercice 1910, 1911, Chapitre 4, Trafic; AFL. 1997 002 4404,
Compagnie de Messageries Maritimes Agence de Constantinople, Rapport General de
Service Exercice 1910, Chapitre 5, Contentieux.

72 AFL. 1997 002 4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de Constantinople,
Rapport General de Service Exercice 1904, Chapitre 2, Secretariat; Fesch, Abdulhamid’in

Son Giinlerinde Istanbul, s. 543-544.

Imparatorlugun en kalabalik sehri olan istanbul'un
ticareti daha ziyade ithalata doniiktii. istanbul'un
gida ihtiyact Rumeli ve Anadolu demiryollarindan
saglanmaktaydi; ancak, degisik donemlerde yapilan
diizenlemelerle i¢ ve dig glimriik tarifeleri esitlenince, bu
ihtiyac deniz yoluyla daha kolay ve ucuz karsilanmaya
baglad1.” Messageries, Istanbul’a un ve hayvan gibi
gida tirlinii tasiyan onemli sirketlerden biriydi. Sirket
vapurlari, Istanbul’a getirdigi unu, bazen Rus ve Tuna,
bazen de Mersin, iskenderun (Konya tahili) ve Marsilya
limanlaridan alirdi. Bu nedenle acentenin ithalat
navlunu olarak gosterdigi iirtinler, bazen tilke disindan ve
bazen de herhangi bir vilayetten alinabilirdi.™ istanbul’un
tahil degil de un ihra¢ etmesinin en 6nemli nedeni uzak
bolgelerden makul fiyatlarla Istanbul’a taginan tahilin,
depolanmasi ve degirmene nakledilmesinin maliyetinin
yiiksek olmasiydi. Ornegin, 1900’lerin baginda 1 kg bugday
Kostence'den Istanbul’a 8 ve buharhdan degirmene de 12
paraya naklediliyordu. Bu nedenle un ithali daha cazipti.”

73 Pamuk, Osmanli'dan Cumhuriyete Kiiresellesme, s. 37.

74 AFL. 1997 002 4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de Constantinople,
Rapport General de Service Exercice 1907, Chapitre 2, Secretariat; AFL. 1997 002 4443,
Compagnie de Messageries Maritimes Agence de Mersina, Rapport General de Service
Exercice 1887, Chapitre 2, Secretariat; AFL. 1997 002 4389, Compagnie de Messageries
Maritimes Agence d’Alexadrette, Rapport General de Service Exercice 1882, 1991, 1910,
Chapitre 4, Trafic.

75 Liman Mecmuast, 1927, sy. 1, s. 2-3.
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Tablo 5- 1909-1912 arasinda istanbul’a en fazla un tasiyan yabanci sirketler

Kumpanyalar 1909 1910 1911 1912
(Cuval) (Cuval) (Cuval) (Cuval)
Messageries Maritimes 250.833  130.090 87.818 37.750
Paquet 102.104 122.704 41.745 28.247
Fraissinet 47.664 27.890 5.128 500
Alman 42.139 5. 461 3.975 ===

Kaynak: AFL.1997 002 4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence
de Constantinople, Rapport General de Service Exercice 1910, 1912, Chapitre 4,
Trafic.

istanbul acentesinin un navlunu bilhassa 1908'den sonra
artti. 1908'den sonra istanbul’un un ihtiyaci o kadar

artt1 ki neredeyse biitiin sirketler un tasimaya basladi.”
Istanbul’'un un ihtiyacinin kargilanmasinda 6nemli bir
yere sahip olan dort biliytik kumpanyanin 1909-1912 aras1
tasidiklar: un miktari Tablo 5te gortilmektedir.

Sirketin Istanbul ithalatinda en 6nemli paya sahip
olan bir ticari kalem de sigird1. Sirket vapurlar: istanbul’a
1909da 3.979, 1910°da 5.569, 1911°de 2.634, 1912°de ise
4.535 adet s181r tasidi.” Sirketin yolcu ve emtia disinda
degisik kalemlerden de gelirleri vardi.”® istanbul’un posta
yogunlugu sirket acentesinin 6nemli bir geliriydi. istanbul
posta tasimacilifinda rekabet halinde olan dort biiytik
buharh nakliyat sirketinin 1906-1912 arasinda tasidiklar:
postalar Tablo 6’da gosterilmistir.

Messageries Maritimes’in istanbul posta gelirleri
1908de 309.000, 1909'da 368.000, 1910’da 477.000,
1917'de 601.650 ve 1912°de de 814.000 frankt1.”” Bunun

Tablo 6- 1906-1912 arasinda posta nakliyat Sirketlerinin istanbul'dan
tasidiklar postalar

il Messageries Lloyd Osmanh Sirketi Alman Sirketi
(Koli) (Koli) (Koli) (Koli)
1906 1.918 - - 1.445
1907 1.863 505 309 1.216
1908 1.520 843 957 1.975
1909 1.074 708 1.022 1.174
1910 2.106 1.076 1.190 951
1911 1.723 628 781 1.557
1912 1.744 1.217 676 =

Kaynak: AFL.1997 002 4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de
Constantinople, Rapport General de Service Exercice 1910, 1911, 1912, Chapitre 4,
Trafic.

Sirketin Istanbul merkezli hatlari, posta ve ticari
olmak tizere iki kisimdi. Bu hatlar kimi zaman Fransanin
siyasi ¢ikarlarina, kimi zaman da Messageries’in
ekonomik ¢ikarlarina gore belirlendi. Bu nedenle Istanbul
Limanr'nda faaliyette bulundugu 1852'den 1913’e kadarki
stirecte, sirketin Istanbul merkezli hatlariyla emtia ve
yolcu gelirleri biiytlik degisiklikler gosterdi. Messageries
Maritimes, ayni zamanda Fransanin Dogu Akdeniz ve
Karadeniz'deki ekonomik temsilcisi durumunda oldugu
icin genelde Fransizlar, 6zelde ise sirket, istanbul ve
hinterlandinda Fransanin ticari ¢ikarlar: i¢in niifuz
miicadelesi verdiler.

yaninda acentenin yolcu ve emtia indirme ve doviz kuru
farki gibi gelirleri; buna mukabil, komiir, trafik, hastane,
aydinlatma, tamir atolyesi, palamar vergisi, isci ve
mavnacl maaglari, yolcu ve emtia temini i¢in simsar ve
komisyonculara yaptig1 6demeler®® gibi bircok gideri vardu.
Kassapian Kardesler, Giilbenkyan Kardesler, Essefian,
Unciyan, Karagozyan, Mazlumiyan, Arslanian, Telfelyan
ve Basmaciyan gibi Ermeni tiiccarlar, sirkete yolcu ve
emtia tedarik etmekteydi.®!

76 AFL. 1997 002 4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de Constantinople,
Rapport General de Service Exercice 1910, Chapitre 2, Secretariat.
77 AFL.1997 002 4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de Constantinople,
Rapport General de Service Exercice 1910, 1012, Chapitre 4, Trafic.

78 AFL. 1997 002 4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de Constantinople,
Rapport General de Service Exercice 1882, 1883, 1910, 1911, 1912, Chapitre 6, Comptabilite.

79 AFL. 1997 002 4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de Constantinople,

Rapport General de Service Exercice 1910, 1911, 1912, Chapitre 6, Comptabilite.
80 AFL. 1997 002 4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de Constantinople,

Rapport General de Service Exercice 1910, 1911, 1912, Chapitre 6, Comptabilite.
81 AFL. 1997 002 4404, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de Constantinople,

Rapport General de Service Exercice 1911, Chapitre 4, Trafic.
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