NURI DEMIRAG
UCAK FABRIKASTI

CELALi YILMAZ

Mihirzade Mehmet Nuri Bey

(d. 1886 Divrigi, Sivas-6.13 Kasim
1957 Istanbul) Turkiye'de bircok ilki
gerceklestirmis bir is adamidr. ilk
yerli sigara kagid, ilk parasut, ilk
seri Uretimli Turk ucak fabrikasi

ve ugus okulu sayilabilir. istanbul
Bogazi Uzerine kdpri yapilmasi

ve Keban Baraji ingaati da ilk kez
onun glindeme getirdigi projelerdir.
Mehmet Nuri Bey Tirkiye'nin 10.000
km'’lik demiryolu aginin 1.250 km'lik
kismini gerceklestirmis ve Ataturk
tarafindan kendisine “Demirag”
soyadi verilmistir. Karabik Demircelik,
izmit Seliiloz (SEKA), Sivas Cimento,
Bursa Merinos tesisleri ile Eceabat
Havaalani ve Hali¢c kenarindaki
istanbul Hal binasi ingaatlarini da
yapmistir. Cumhuriyet déneminin
sayili zenginleri arasina girmis ve
hayirseverligi ile taninmistir. 1938
Erzincan depremi sonrasi evindeki
tum yiyecek ve giyecegi toplayip
yardima kosan ilk ekibi kurmus, evi
yikilanlara prefabrik evler yapmistir.
Yildiz Sarayi 6ntindeki yikik cesmeyi
ihya etmis, sonrasinda degisik
yerlerde 43 cesme yaptirmistir.
Tarkiye'nin ¢ok partili ddneminin ilk
muhalefet partisi olan Milli Kalkinma
Partisi'nin de kurucusudur.

Devrinin en zengin is adamlarindan
biri olan Nuri Demirag 1936 yilinda
bir ucak fabrikasi kurma girigimine
basladi. Ordunun ugak ihtiyacinin
finansmani icin baglatilan bags
kampanyasi sirasinda para istenmesi
uzerine, “Bagkalarina bagimlilig
devam ettirecek yardim yerine, en
mukemmelinin imal edilmesine
talibim.” demistir. Milli ucak fabrikasi

kurmanin énemi Gzerinde durmus ve

*  Resim ve alt yazis1 yazar tarafindan hazirlanmigtir.

1- Nuri Demirag ucak fabrikasinda imal edilen “Nuri Bey” isimli u¢ak

servetinin biyik kismini bu konuya
vakfetmistir.

Demirag, ugak fabrikasini
memleketi Divrigi'de kurmayi
planlamisti. Oncelikle istanbul'da bir
deneme atélyesi kurdu. Besiktas'ta
Barbaros Hayrettin Paga Tirbesi
yanindaki fabrika binasinin temeli 17
Eylil 1936 tarihinde atildi ve ingaati
hizla tamamlandi. Demirag, deneme
ucuslari yapabilmek icin Yesilkoy'deki
Elmaspasa Ciftligi'ni satin ald..
Yesilkdy'deki arazi tizerine buyuk bir
ucus pisti, hangarlar ve ucak bakim
atdlyesi inga ettirdi. Kuruldugunda
“Gok Okulu” olarak adlandirilan ve
giinimiizde Uluslararasi istanbul
Ataturk Havalimani olarak kullanilan
Yesilkdy tesisleri, ddneminde
Avrupa'nin en buyik havaalani olan
Amsterdam Havaalani'ndan daha
buyik dlcekte inga edilmisti.

Ucaklari kullanacak Turk pilotlarin
yetistirilmesi icin kurulan Gk
Okulu'nda 1943 yilina kadar 290 pilot
yetistirildi. Demirag, Yesilkdy'deki
Gk Okulu’'ndan dnce Divrigi'de bir
Gok Ortaokulu acti ve 150 yatakli
dgrenci yurdu yaptirdi. Sivas'in hicbir
ilcesinde ortaokul yokken Divrigi'deki
okulda dgrencilerin her turli ihtiyac
karsilaniyor, 6grencileri havaciliga
6zendirmek icin Istanbul’a getiriyor
ve onlara ucus dersleri verdiriyordu.
Demirag'in hedefi Divrigi'de bir Gék

_ Universitesi kurmakti ancak devletten

yeterli yardimi géremedi. istanbul
Teknik Universitesi binyesinde Ucus
Muhendisligi Balumu kurulmasi icin
caba sarf etti.

Nuri Demirag milli ugak
modellerinin gelistiriimesi
projesine girisince, 6nce uzman ve
mihendislerle birlikte diinyanin belli
basli tlkelerindeki ucak fabrikalarini
ziyaret etti. Lisans almanin
kopyaciliktan ibaret oldugunu, zaten
demode modellerin lisanslarinin
verildigini, gelismis modellerin ise
sir gibi saklandigini gériince, son
model teknolojiye sahip olmak igin
yerli modellerin gelistirilmesinin
sart oldugunun farkina varip tim
caligsmalarini bu konuda yogunlastirdi.
“Kopyacilikla devam edilirse, demode
seylerle beyhude yere vakit
gecirilecektir.” diyordu.

Besiktas'taki ucak fabrikasinda
imal edilecek ucak ve planérlerin
planlarini Turkiye'nin ilk ugcak
mihendislerinden Selahattin Resit
Alan cizdi. 1936 yilinda ilk tek motorlu
ucak uretildi ve ucaga Nu. D-36
adi verildi. 1938'de ¢ift motorlu,
alti yolcu kapasiteli Nu. D-38 imal
edildi. Seri tiretimi yapilan Nu. D-38
modeli, 1944 yilinda Diinya Havacilik
Otoritesi tarafindan “A sinifi yolcu
ucagt” kategorisine alindi. 325 km hiz
yapabilen bu ucak 1.000 km mesafeye
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ucabiliyordu. Fabrikaya 1938 yilindan
itibaren Tirk Hava Kurumu (THK)
ve cesitli Avrupa tlkelerinden ucak
siparigleri verildi.

Nuri Demirag ucak fabrikasi
havacilik konusundaki faaliyetlerine
1939 yilinda Tarkiye'nin ilk yerli
paragit Gretimini gerceklestirerek
devam etti. Yerli ipek parasut imali
icin Baltalimani'ndaki arazisine
100 kadar dut agaci dikti. 1941de
tamamen Turk yapimi ilk ucak
Istanbul'dan Divrigi'ye uctu. Nuri
Demirag’in oglu ve Gék Okulu'nun
ilk mezunlarindan Galip Demirag bu
ucusu gerceklestiren pilot oldu.

Turk Hava Kurumu tarafindan
siparis edilen 65 planér kisa
strede teslim edildikten sonra Nu.
D-36 modelinden 24 egitim ucag
tamamlanmis, deneme uguslar
Istanbul'da yapilmisti. THK'nin
siparisi olan ve test ucuslari
sonrasinda Istanbul'dan Eskisehire
ucan ucaklarin teslimi icin yetkililer
tarafindan bir kez daha test ucusu
yapilmasi talep edildi. Bu ugus
sirasinda, ucaklarin planlarini da
cizmis olan muhendis Selahattin
Resit Alan inig yaparken, cevredeki
hayvanlarin havaalanina girmemesi
icin pist kenarina acilmis hendege
dusti ve vefat etti. “Depoya benzin
konulmasinin unutulmasi” tiriinden
bir mazeret arayiginda olan THK, bu
kazayi gerekce gostererek siparisini
iptal etti.

Nuri Demirag mahkemeye
verdigi THK ile yillar stren bir
hukuk micadelesine girdi. Farkli
bilirkisilerin ucaklari sézlesmeye
uygun imal edildigi ve ucus icin yeterli
olduklari yéniinde raporlarina ragmen
mahkeme THK lehine sonuglandi.
Ayrica, Nuri Demirag'in fabrikasinda
imal edilen ucaklarin yurt digina
satiimasini yasaklayan bir kanun
cikarildi. Ispanya, Iran ve Irak’tan
alinan sipariglerle baglantisi yapilmig

ve imal edilmis ugaklarin ihraci
engellendi.

Yurt ici ve yurt digindan siparisg
alamayan fabrika 1944 yilinda
kapandi. Besiktas'taki ucak fabrikasi
ile Yesilkéy'deki Gk Okulu, 1944
yilinda déniimii 15 lira Gizerinden
kamulastirildi. Bu bedelin ticte
biri vergi olarak kesildikten sonra
bakiyesi, devletin parasinin olmadig)
gerekcesiyle 20 yil vadeye baglandi
ve fiilen 6denmedi. THK ve yurt
disindan gelen siparigler Gzerine
imal edilmis ucaklar ve makineler
hurdaciya satildi. THK daha sonra
Fransa'da kullanimdan kaldirilan
Henrio ucaklarini ithal etti. Gelen
eski model ucaklar kisa stire sonra
hurdaya atildi.

Nuri Demirag davayi kaybettikten
sonra hiikGimet Gyeleri ve
Cumhurbaskanina mektuplar yazarak,
memleket icin hayati maliyetleri
olan yanliglgin dizeltilmesini talep
etti. Ancak tim girisimleri basarisiz
oldu. Mektuplarina cevap verilmedi,
fabrikasi agilmadi. Déneminin en
zengin is adami, o dénem devlet
butcesinin yaklasik onda biri kadar
olan servetini ugak fabrikasi kurulmasi
yolunda heba etmis oldu. Havacilik
konusundaki hizmetleri nedeniyle
Nuri Demirag'in ismi 2010 yilinda
Sivas Havaalani’'na verilmistir.
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